Seminarium w Katowicach wpisato
sie w szerokg dyskusje, jaka odbywa sie
w Polsce na temat gospodarki odpadami.
Nie jest tajemnicg, ze rynek od lat bory-
ka sie z wieloma problemami i niepra-
widtowos$ciami. O wielu z nich méwiono
podczas seminarium zorganizowanego

przez Polska Izbe Ekologii i Polski Sys-
tem Recyklingu Organizacje Odzysku
Opakowan SA. Nie bedzie to z pewno-
&cig ostatnia konferencja zorganizowana
przez tych partneréw dotyczaca tematyki
odpadowe;j.

Tekst i zdjecia: Jacek Zysk

Konferencja cieszyla sig duzym zainteresowaniem...

...a jej uczestnicy mieli wiele pytari do prelegentow.

SAMOCHODY
DO RECYKLINGU

race nad ustawg o recyklingu
Psamochodéw wycofanych z eks-

ploatacji trwajg od 2009 r. Mi-
nisterstwo Srodowiska przedstawito
w tym czasie kilkanascie propozyciji
nowelizacji tej ustawy. Ostatni projekt
to gruntowna zmiana systemu recy-
klingu, ktérej celem byto zarowno do-
prowadzenie do zgodnosci przepisow
krajowych z prawem Unii Europejskiej
(dyrektywa 2000/53/WE w sprawie po-
jazdoéw wycofanych z eksploatacji), jak
i uszczelnienie systemu. Wdrozenie
zaproponowanych przepisow powinno
miec istotny wptyw na funkcjonowanie
wszystkich przedsiebiorcow zaanga-
zowanych w zagospodarowanie pojaz-
dow wycofanych z eksploataciji.

Projekt zostat zaakceptowany przez
Rade Ministréw 2 grudnia 2014, a teraz
obradujg nad nim postowie w podkomisji
statej ds. Monitorowania Gospodarki Od-
padami. Przypomnijmy jego gtéwne zato-
zenia.

Zgodnie z projektem, wszyscy wpro-
wadzajagcy pojazdy na polski rynek (np.
dealerzy samochodowi, wtasciciele komi-
s6w) beda musieli zapewni¢ sie¢ zbiera-
nia pojazdéw wycofanych z eksploataciji
(maja jg tworzy¢ stacje demontazu i punk-
ty zbierania pojazdéw). Umowa miedzy
wprowadzajgcym pojazd na rynek a sta-
cja demontazu ma byé zawarta na pismie,
pod rygorem niewazno$ci.

Przedsiebiorcy wprowadzajgcy na ry-
nek ponad 1000 pojazdéw rocznie (gtéw-
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nie producenci, profesjonalni importerzy),
przede wszystkim nowych (czyli z wyda-
wanymi kartami pojazdu), bedg musieli
zapewni¢ funkcjonowanie co najmniej 3
stacji demontazu lub punktéw zbierania
pojazdéw w kazdym wojewodztwie, w roz-
nych miejscowosciach. W praktyce ozna-
cza to, ze wprowadzajgcy ponad 1000
pojazddéw rocznie w kraju bedzie musiat
zapewni¢ funkcjonowanie co najmniej 48
stacji lub punktéw.

Z kolei wprowadzajgcy na polski ry-
nek nie wiecej niz 1000 pojazdéw rocznie
beda musieli zapewni¢ sie¢ sktadajaca
sie z co najmniej 3 stacji demontazu lub
punktow zbierania pojazdow, potozonych
w réznych miejscowosciach.

Jednocze$nie, na podstawie nowych
przepiséw, wtasciciele komiséw i osoby
indywidualne zostang zwolnieni z optaty
recyklingowej, w wysokosci 500 zt, pono-
szonej za kazdy uzywany pojazd sprowa-
dzony do Polski. Byto to koniecznym wa-
runkiem jego rejestracji w kraju. Zniesienie
tej optaty obnizy koszty funkcjonowania
importeréw samochodéw uzywanych.

Zmieniono takze przepisy dotyczace
optaty za brak sieci. Bedzie ona zalezna
od: liczby wprowadzanych pojazdéw; licz-
by dni, w ktérych nie zapewniono sieci;
liczby brakujacych elementéw sieci (stac;ji
demontazu lub punktéw zbierania). Roz-
wigzanie takie umozliwi natozenie optaty
proporcjonalnej do stopnia niezapewnie-
nia sieci. Na podstawie obowigzujgcych
przepisébw nie mozna uzalezni¢ wysokosci
optaty od liczby brakujgcych stacji de-
montazu lub punktéw zbierania pojazdéw
wycofanych z eksploatac;ji.

Zaproponowano obnizenie wysokosci
dodatkowej optaty za brak sieci z 50 na
20% kwoty niewptaconej opfaty za brak
sieci. Oznacza to zmniejszenie obcigzen
fiskalnych dla przedsigbiorcow.

Wprowadzono generalng zasade, ze
prowadzgcy stacje demontazu — przy
przyjmowaniu pojazdu wycofanego z eks-
ploatacji zarejestrowanego w kraju Unii
Europejskiej lub EOG — nie beda pobierac
optaty od jego witasciciela. Jednoczes$nie

okreslono przypadki, kiedy optata bedzie
mogta by¢ pobierana.

Dla prowadzacych stacje demontazu
wprowadzono optaty za nieosiggniecie
wymaganego poziomu odzysku i recyklin-
gu pojazdéw. Optata taka bedzie wptaca-
na na odrebny rachunek bankowy urzedu
marszatkowskiego, a nastepnie przekazy-
wana do Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Wpty-
wy z niej, w wysokos$ci 5%, beda docho-
dem wojewo6dztwa.

Ponadto, przepisy zobowigzujg NFO-
SiGW do przeznaczania $érodkéw pocho-
dzacych z kar i optat m.in. na wspieranie
dziatahh zapobiegajgcych nielegalnemu
demontazowi. Dziatania te w dtuzszej
perspektywie powinny wptyng¢ na zwigk-
szenie $wiadomosci, ze wszystkie pojaz-
dy muszg by¢ demontowane w legalnych
stacjach demontazu. Powinno to dopro-
wadzi¢ do ograniczenia ich nielegalnego
demontazu.

Zaproponowano tez, aby w sytuacji
wydania zaswiadczenia o demontazu —
bez rzeczywistego przyjecia pojazdu do
stacji demontazu lub punktu zbierania —
nastepowato cofnigecie przedsiebiorcy de-
cyzji lub pozwolenia na prowadzenie dzia-
talnos$ci dotyczacej gospodarki odpadami.

Problematyce samochodow wycofa-
nych z eksploatacji zostata po$wiecona 6.
juz konferencja ,Recykling pojazdow wy-
cofanych z eksploatacji” zorganizowana
przez Abrys i Instytut Transportu Samo-
chodowego, przy wspotpracy Polskiego
Stowarzyszenia Stacji Demontazu Pojaz-
doéw EKO-AUTO oraz Zwigzku Pracodaw-
céw Recyklerzy Polscy.

Do roku 1989 problem samochodéw
wycofywanych z eksploatacji w zasadzie
nie istniat. Uszkodzone samochody re-
montowano, i praktycznie kazda zapaso-
wa cze$¢ znajdowata nabywce i byta za-
gospodarowywana. Problemem z czasem
byty modele mniej popularne, z ktérych
wymontowywanie czesci byto nieoptacal-
ne, skutkowato to tym, ze coraz wiecej
starych samochod6w byto pozostawia-
nych na ulicach.

ODPADY i SRODOWISKO nr 2(92) marzec-kwiecien 2015 r.



W latach 90. nabywano masowo uzy-
wane samochody importowane z krajéw
zachodnich, ktére dozywaty swoich dni
w Polsce, a potem zdejmowano z nich
tablice, wyjmowano najbardziej chodliwe
czedci i porzucano. Unormowanie tego
stanu rzeczy stato sie koniecznoscig. Po
wprowadzeniu pierwszych aktow praw-
nych czes¢ sktadnic ztomu, w ktérych
do tamtej pory ,rozbierano” samochody
przeksztatcito si¢ w stacje demontazu, ale
nie wszyscy dostosowali si¢ do obowigzu-
jacego prawa i do dzi$ funkcjonujg w tak
zwanej szarej strefie.

W Polsce pod koniec roku 2014 zareje-
strowanych byto ponad 20 min samocho-
déw osobowych (wedtug danych PZMot).
Wiegkszos¢ z tych samochoddéw ma wigcej
niz 10 lat, co oznacza, ze w najblizszych
latach bedg wycofywane z eksploatacji
i jesli nie zostang zagospodarowane w od-
powiedzialny sposéb stang sie powaznym
zagrozeniem dla $rodowiska.

O watpliwosciach interpretacyjnych
zwigzanych z projektem nowelizowanej
ustawy o pojazdach wycofanych z eks-
ploatacji méwit dr Bartosz Draniewicz,
radca prawny.

Projekt przewiduje zmiang modelu opta-
ty za brak sieci. Optata ta bedzie sktadata
sie z dwoch sktadnikdéw: optaty statej w wy-
sokosci do 20 tys. zt oraz optaty zmiennej
przy stawce w wysokosci 20 zt (uzaleznio-
nej od ilosci brakujgcych stacji demontazu
lub punktéw zbierania pojazdéw). Projekto-
dawcy wykazali, ze ta dualnos¢ opfaty jest
uzasadniona i bedzie wyréwnywac¢ dyspro-
porcje pomiedzy podmiotami wprowadzajg-
cymi do 1000 pojazdéw i tymi wprowadzajg-
cymi powyzej tej ilosci. Optata stata ma by¢
okreslona na takim poziomie, ze dla wpro-
wadzajgcych mate iloéci pojazdéw stanowi¢
bedzie istotng cze$¢€ catej optaty i stanie sie
bodzcem ekonomicznym dla zorganizowa-
nia sieci, za§ w przypadku wprowadzajg-
cych duze iloéci pojazdéw optata ta bedzie
stanowi¢ niewielkg czes¢ catej optaty.

— Moim zdaniem, ten argument nie
przekonuje. Po pierwsze tworzy sie skom-
plikowang i hybrydowg regulacje (w migj-
sce zapowiadanej deregulacji). Po dru-
gie osiggniecie celu zamierzonego przez
ustawodawce powinno by¢ ujete w staw-
ce wtasciwej za brakujacg ilos¢ stacji de-
montazu (punktow zbierania pojazdow).
Po trzecie wreszcie pod pozorem wyrow-

-

O watpliwosciach interpretacyjnych zwigzanych z projektem nowelizowanej
ustawy o pojazdach wycofanych z eksploatacji méwit dr Bartosz Draniewicz,

radca prawny.

nywania dysproporcji takg
wtasnie sie tworzy. Dla
wprowadzajgcego 7 tys.
pojazdéw kwota 20 tys. zt
jest pomijalna, natomiast
dla podmiotu, ktéry wpro-
wadza kilka pojazdow
jest duzym obcigzeniem.
Sprawiedliwe bytoby wiec
pozostawienie  regulacji,
w ktorej jest jedna opfta-
ta, a jej wysokos¢ bedzie
wprost proporcjonalna do
niezrealizowanego pozio-
mu sieci. Watpliwos¢ bu-
azi tez brak okreslenia wy-
sokosci opftaty. Okreslono
jedynie maksymalng wy-
SokoS¢ opfaty statej i mak-
symalng stawke opfaty
zmiennej — moéwit Bartosz
Draniewicz.
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W projekcie pojawia sig tez nowy rodzaj
daniny publicznej — optata za nieosiggnie-
cie poziomu odzysku lub recyklingu. Przed-
siebiorca prowadzgcy stacje demontazu,
ktéry w roku kalendarzowym nie wykonat
obowigzku powinien obliczy¢ i uisci¢ bez
wezwania opfate za nieosiggnigcie wy-
maganego poziomu odzysku i recyklingu
odpadéw pochodzacych z pojazdow wy-
cofanych z eksploatacji — oddzielnie dla od-
zysku i oddzielnie dla recyklingu. Opfata ta
powinna by¢ uiszczania na odrebny rachu-
nek bankowy urzedu marszatkowskiego,
do 15 marca roku nastepnego po roku, kt6-
rego opfata dotyczy. Jezeli przedsigbiorca
zapfaci mniej niz powinien, marszatek wo-
jewodztwa wydaje decyzje, w ktorej okresla
wysokos$¢ tej optaty.

— Powstaje pytanie co woéwczas, gdy
przedsiebiorca nie wykona decyzji. W usta-
wach, w ktorych ustawodawca postuguje
sie podobnymi daninami publicznymi, pro-
jektodawcy nie sg konsekwentni w kon-
struowaniu mechanizméw funkcjonowania
tego rodzaju instrumentéw. | tak w omawia-
nej ustawie dodatkowa oplata jest ustalana
przez GIOS w wysokosci odpowiadajacej
20% kwoty nieuiszczonej optaty za brak
sieci. Z kolei w ustawie o gospodarce opa-
kowaniami i odpadami opakowaniowymi
przewiduje sie, ze w przypadku niewyko-
nania decyzji dodatkowa optata wyniesie
50% kwoty niewniesionej opfaty produkto-
wej — méwit Bartosz Draniewicz.

Radca prawny Bartosz Draniewicz
odniést sie tez do nadptat. Jego zdaniem
regulacja w tym zakresie jest nadmiernie
skomplikowana, a nadto nie rozwigzuje
wszystkich watpliwosci.

Jarostaw Rolinski, zastepca dyrektora
Departamentu Ochrony Ziemi i Gospodarki
Odpadami w NFOSIGW méwit o dofinan-
sowaniu systemu recyklingu pojazdow wy-
cofanych z eksploatacji przez NFOSIGW.

Fundusz bedzie nadal uzyczat pozy-
czek na modernizacje i rozbudowe staciji
demontazu (nie bedzie wspierana budowa
nowych stacji). Pozyczki moga stanowi¢
do 75% kosztow kwalifikowanych, bedg
oprocentowane w wysokosci 1% (opro-

centowanie state) i udzielane na 10 lat.
Istnieje mozliwo$¢ umorzenia 25% kwoty
pozyczki, ale nie wiecej niz 1 min zt. Wa-
runkiem umorzenia jest zaakceptowanie
przez NFOSIGW dokumentéw potwier-
dzajgcych osiggnigcie efektu rzeczowego
i efektu ekologicznego.

Fundusz przewiduje tez dofinansowa-
nie zbierania i demontazu pojazdéw wy-
cofanych z eksploataciji.

— Udzielanie dotacji — doptat do de-
montazu pojazdéw bedzie moZzliwe tylko
w przypadku tych przedsiebiorcow, kto-
rzy spetnili warunki okreslone w ustawie
— Prawo ochrony Srodowiska (art. 410a
ust. 1), a wiec uzyskali wymagane pozio-
my odzysku i recyklingu, o ktérych mowa
w art. 28 ustawy o recyklingu pojazdéw
wycofanych z eksploatacji i posiadajg de-
cyzje wymagane w zwigzku z prowadze-
niem stacji demontazu. Doptata moze by¢
udzielona wytgcznie przedsiebiorcy, ktory
przestat do Narodowego Funduszu wnio-
sek o dopfate do 31 marca roku nastepu-
jacego po roku, w ktérym spetnit warunki
niezbedne do ubiegania sie o doptate —
méwit Jarostaw Rolinski.

Izabela Szadura z Departamentu
Kontroli Rynku w Gtéwnym Inspektoracie
Ochrony Srodowiska poinformowata, ze
Inspekcja przeprowadza dwa typy kon-
troli — obowigzkowe coroczne kontrole
stacji demontazu juz istniejace, ale takze
tych instalacji, ktére dopiero starajg sie
0 uzyskanie zgody na prowadzenie dzia-
talnosci. Druga grupa to podmioty, ktore
kontrolowane sg, bo stwierdzono u nich
nieprawidtowosci podczas wczes$niegj-
szych kontroli, i ostatnia grupa to kontrole
tzw. szarej strefy.

— W 2014 r. skontrolowano 154 pod-
mioty podejrzane o prowadzenie dziatal-
nosci w zakresie zbierania lub demonta-
Zu pojazdow wycofanych z eksploatacii.
W przypadku 53 podmiotéw (34%) po-
twierdzifo sie prowadzenie nielegalnego
demontazu pojazdéw. Natozono na te
podmioty kary pieniezne (w sumie ok. 400
tys. zt) — poinformowata lzabela Szadura.

Przedstawicielka GIOS ttumaczyta tez,
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kiedy pojazd staje sie odpadem. Decyduje
o tym jego status prawny i stan techniczny,
a wiec wtedy kiedy wydany zostat doku-
ment, ktéry uniemozliwia uzytkowanie po-
jazdu z jego pierwotnym przeznaczeniem
(certyfikat zniszczenia, zeztomowania,
pojazd, ktérego nie mozna odbudowac,
brak dowodu wtasnosci pojazdu itp.) badz
gdy koszty naprawy pojazdu przekracza-
ja obecng warto$¢ pojazdu. Tyle teoria,
w praktyce wyglada to zupetnie inaczej,
o czym méwiono podczas dyskusji. Zdarza
sig, ze na placu jest jedna osoba, oficjalnie
zatrudniona jako mechanik samochodo-
wy i kilkanascie albo kilkadziesigt wrakéw,
ktére ten ,mechanik” ma naprawiaé, tak
przynajmniej ttumaczy podczas kontroli.
Nic wiec dziwnego, ze postulowano pod-
czas konferencji, aby zostato
wydane rozporzadzenie, ktore
w jasny sposOb okreslatoby
co jest jeszcze autem, a co juz
nim nie jest.

Joézef Kosecki z Wielko-
polskiego Wojewddzkiego In-
spektoratu Ochrony Srodowi-
ska, delegatura w Pile moéwit
o kontrolach w zakresie zwal-
czania szarej strefy. Podkre-
Slat, ze nielegalny demontaz
pojazdéw odbywa sig nie tylko
w punktach skupu ztomu, ale
takze w warsztatach samo-
chodowych, w szczeg6lnosci
w branzy blacharsko-lakier-
niczej, w obiektach po bytych
zaktadach przemystowych lub
gospodarstwach rolnych, na
prywatnych posesjach — szcze-
g6lnie na obszarach wiejskich.

— Niepokojace zjawisko dotyczy coraz
czesciej ujawnianych miejsc nielegalnych
demontazy pojazdéw prowadzonych przez
osoby fizyczne nieprowadzgce dziatalnosci
gospodarczej — méwit Joézef Kosecki.

Jako gtébwne przyczyny funkcjonowania
szarej strefy w branzy recyklingu pojaz-
dow Jbézef Kosecki wskazat: nieznajomosé
przepiséw prawa w zakresie recyklingu zu-
zytych pojazdow przez ich wtascicieli, zbyt

maty nadzo6r organdw kontroli ruchu drogo-
wego w zakresie wwozu do kraju odpadéw
w postaci wrakéw samochodowych, Zle
funkcjonujgcy system ubezpieczerh komu-
nikacyjnych — mozliwo$¢ wprowadzania do
dalszego uzytkowania pojazdéw powypad-
kowych (wrakow), w stosunku do ktérych
orzeczono szkode catkowitg, brak egze-
kwowania kar z tytutu naruszenia 30-dnio-
wego terminu przerejestrowania pojazdu
przez nowego nabywce.

Jakub Smakulski, prezes Polskiego
Stowarzyszenia Stacji Demontazu Pojaz-
doéw EKO-AUTO poinformowat, ze Stowa-
rzyszenie, ktore reprezentuje, jest prze-
ciwne wielu regulacjom proponowanym
w projekcie ustawy, przede wszystkim li-

kwidacji doptat.

Jakub Smakulski, prezes Polskiego Stowarzyszenia Stacji Demontazu Pojazdoéw
EKO-AUTO poinformowat, ze Stowarzyszenie, ktore reprezentuje, jest przeciwne
wielu regulacjom proponowanym w projekcie ustawy, przede wszystkim likwida-

¢ji dopfat.

— Obecny system, z doptatami, dzia-
tat sprawnie, rocznie przybywato 50 tys.
pojazdoéw legalnie demontowanych, co
oznaczafo, ze idziemy w dobrym kierunku.
Oczywiscie sg rézne patologie, ale system
aziafat dobrze, dlatego nie wolno go nisz-
czy¢. Nieuzasadnione jest tez karanie stacji
demontazu za nieosiggniecie odpowied-
nich poziomow odzysku i recyklingu, bo nie
majg one na te wyniki wpfywu. Nie wiado-
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mo przeciez jakie auta zostang oddane do
stacji, ile bedg wazyc¢ itp. Niestety projekt
nie przewiduje zadnych rozwigzan minima-
lizujgcych dziatalnos¢ szarej strefy. Nie ma
zachety dla ostatnich wtascicieli pojazdéw
zaréwno finansowych, jak i edukacyjnych,
aby wspierali recykling w legalnych sta-
cjach demontazu, a nie w zaktadach szarej
strefy — méwit Jakub Smakulski.

O szarej strefie méwiono duzo podczas
dyskusji. Do legalnych stacji nie trafiajg
praktycznie mtodsze auta niz z lat 90. Auta
nowsze mogtyby pokrywac koszty demon-
tazu tych starszych. Tak sig niestety nie
dzieje, bo trafiajg one do szarej strefy.

Szacuje sig, ze od 60 do 80% pojaz-
déw jest corocznie demontowanych poza
legalnie dziatajgcymi przedsiebiorstwami.
Przektadajgc te dane na liczby mozna
méwic¢ o ok. 300 tys. sztuk pojazdow, kto-
re trafiajg do legalnych stacji demontazu
i 0 ok. 1 min pojazdéw demontowanych
poza tymi stacjami.

— Z szarg strefg walczymy od 10 lat,
w tym czasie 11 min samochodow zostato
zdemontowanych w szarej strefie, toksycz-
ne substancje zagrazajgce naszemu zdro-
wiu nie zostaty odpowiednio zutylizowane

W ciggu ostatnich 10 lat 11 min samochoddw zostato zdemontowanych w szarej
strefie, toksyczne substancje zagrazajace naszemu zdrowiu nie zostaty odpowied-
nio zutylizowane i trafity do Srodowiska — méwit Adam Matyszko, prezes Zarzadu
Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samochoddéw FORS.

i trafity do srodowiska To nie jest tylko nasz
problem, ale réwniez innych parnstw unij-
nych. W Finlandii np. 50% samochodéw
trafia do szarej strefy — mowit Adam Ma-
tyszko, prezes Zarzadu Stowarzyszenia
Forum Recyklingu Samochodéw FORS.

Anna tyczak, prezes Zarzadu Recy-
klerzy Polscy — Zwigzek Pracodawcow
przyczyn tak rozlegtej szarej strefy w Pol-
sce upatruje m.in w braku $wiadomosci
ekologicznej wtascicieli samochodow.

— Do tej pory, wszelkie akcje majgce
na celu podwyzszenie $wiadomosci eko-
logicznej w naszym spofteczeristwie odno-
sity sie do odpadéw komunalnych. Biorgc
pod uwage specyfike budowy i zawartosci
odpadu, jakim jest pojazd wycofany z eks-
ploatacji i jaka ilos¢ z nich jest demon-
towana bez zachowania dbatosci o Sro-
dowiska nalezy jak najszybciej zaja¢ sie
tym tematem — postulowata Anna tyczak
informujac rébwnoczesénie, ze Zwigzek Pra-
codawcow — Recyklerzy Polscy postawit
sobie za jedno z priorytetowych zadan
przeprowadzenie ogélnopolskiej kampanii
majgcej na celu ksztatcenie i wypracowa-
nie pozytywnych postaw w postepowaniu
z pojazdem wycofanym z eksploataciji.

— W dzisigjszych czasach
media kreujg idee, zachowa-
nia i mode, wiec zbudujmy za
ich pomocg mode na prze-
kazywanie zuzytego pojazdu
do legalnej stacji demontazu
— mowita Anna tyczak.

18 marca odbyto sig¢ ko-
lejne posiedzenie podkomi-
sji statej ds. Monitorowania
Gospodarki Odpadami, na
ktorej rozpatrywany byt pro-
jekt zmiany ustawy o recy-
klingu pojazd6éw wycofanych
z eksploatacji. Podsekretarz
stanu w Ministerstwie Sro-
dowiska Janusz Ostapiuk
zapowiedziat, ze ze wzgle-
du na Kkonieczno$¢ pilnej
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nowelizacji ustawy o recyklingu i grozbe
skierowania przez Komisje Europejska
przeciwko Polsce skargi do Trybunatu
Sprawiedliwosci system doptat ,500 za
500” nie moze by¢ aktualnie brany pod
uwage, a co za tym idzie, nie bedzie on
teraz przedmiotem prac w Sejmie. (Przy-
pomnijmy, ze zgodnie z tym systemem
oddajgcy samochéd do legalnej stacji de-
montazu otrzymywatby 500 zt).

Do projektu rzadowego podkomisja
wprowadzita szereg poprawek. Jedng
z wazniejszych jest zmiana terminu wej-
Scia w zycie nowelizacji ustawy. Postowie
zaproponowali, aby ustawa zmieniajgca,
z niewielkimi wyjatkami, weszta w zycie
1 stycznia 2017 r. Oznacza to m.in. utrzy-
manie wypfaty doptat do demontazu na
dotychczasowych zasadach za rok 2015
i 2016. Do dnia wejscia w zycie noweliza-
cji ustawy majg tez by¢ utrzymane optaty
recyklingowe pobierane na podstawie art.
12 ust. 2 ustawy o recyklingu.

Inne poprawki wprowadzone przez po-
stow do projektu to:

® wykreSlenie delegacji do wydania
rozporzgdzenia w sprawie warunkéw
technicznych, ktérych niespetnienie
powoduje uznanie pojazdu za odpad,

B wprowadzenie obowigzku po stronie
prowadzgcego stacje demontazu do
przyjecia pojazdu nieposiadajacego
cech identyfikacyjnych, jezeli obowia-
zek przekazania takiego pojazdu do
stacji demontazu wynika z decyzji in-
spektora WIOS,

B obnizenie wysokosci optaty za nieosia-
gniecie poziomow odzysku i recyklin-
gu do kwoty 0,05 zt za kazdy kilogram
brakujgcej masy do osiggnigcia wyma-
ganych poziomoéw odzysku/recyklingu,

B mozliwo$¢ uwzglednienia przy obli-
czaniu pozioméw odzysku i recyklingu
masy pojazdéw wycofanych z eksplo-
atacji przetworzonych do konca lutego
roku nastepujgcego po roku sprawoz-
dawczym, o ile pojazdy zostaty przyje-
te w danym roku sprawozdawczym,

B obowigzek przyjecia do stacji demon-
tazu czesci wymontowanych z po-
jazdéw i koniecznos¢ dostosowania
posiadanych zezwoleh lub pozwolen
w ciggu 3 lat,

B obowigzek ztozenia oddzielnego spra-
wozdania (fj. wg starego wzoru) do
NFOSIGW (dla przypomnienia — od
przysztego roku do Marszatka prowa-
dzacy stacje sktada¢ bedzie sprawoz-
danie wg nowego wzoru).
Wypracowany przez podkomisje pro-

jekt nie jest wersjg ostateczng — prace

trwajg, a tres¢ projektu zapewne ulegnie
jeszcze zmianie. Ponadto, jak zapowie-
dziat wiceminister Janusz Ostapiuk, moz-
liwosé utrzymania doptat do demontazu
za 2016 rok uzalezniona jest od tego, czy

Komisja Europejska zgodzi sie na pobie-

ranie optaty recyklingowej jeszcze przez

caty 2016 r. Zatem kwestia ta nie jest
przesadzona, a ostateczny termin zakon-
czenia wyptaty dopfat do demontazu nie
jest znany.

Tekst i zdjecia: Jacek Zysk
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