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MINISTER SRODOWISKA 

DGOop-0230- 2 tHqOOtt2/AL 

Pan 

Maciej Berek 

Sekretarz Rady Ministrow 

Nawictzujctc do ustalen Rady Ministr6w z dn ia 2 grudnia 2014 r., w zalctczeniu przekazuj~ 

ostateczny tekst projektu ustawy o zmianie ustawy o recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji 

i niekt6rych innych ustaw oraz OSR do projektu, uwzgl~dniajctce autopoprawki Ministra Srodowiska 

przekazane pismami z dnia 27 i 28 pazdziemika oraz 2 grudnia 2014 r. 
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Projekt z dnia 2 grudnia 2014 r. 

U S TAW A 

z dnia . . . ....... .. 2014 r. 

o zmianie ustawy o recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji oraz niekt6rych 

innych ustaw IJ,2l 

Art. 1. W ustawie z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazd6w wycofanych 

z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 1162 oraz z 2014 r. poz. 822) wprowadza si~ nast~puj'lce 

zmtany: 

1) wart. 2 ust. 1a otrzymuje brzmienie: 

, la. Do motorower6w tr6jkolowych zaliczanych do kategorii L2e, okreslonej 

w przepisach o ruchu drogowym, stosuje s i~ przepisy art. 11 , art. 13-19, art. 21 , art. 22, 

art. 23 ust. 1 oraz art. 39-41."; 

2) wart. 3: 

a) pkt 14 otrzymuje brzmienie: 

,14) wprowadzaj'lcym pojazd - rozumte st~ przez to przedsi~biorc~ b~d'lcego 

producentem pojazdu lub przedsi~biorc~ prowadz'lcego dzialalnosc 

gospodarcz'l w zakresie wewn'ltrzwsp6lnotowego nabycia lub importu ;", 

b) w pkt 15 w cz~sci wsp6lnej wyliczenia kropk~ zast~puje si~ srednikiem i dodaje si~ 

pkt 16 w brzmieniu: 

,16) wprowadzeniu na terytorium kraju - rozumte st~ przez to wprowadzenie 

pojazdu po raz pierwszy na terytorium kraju w celu uzywania lub 

dystrybucji."; 

3) wart. 3a po ust. 1 dodaje si~ ust. 1a w brzmieniu: 

,1a. Wojew6dzki inspektor ochrony srodowiska, w drodze decyzji, stwierdza 

niespelnienie przez pojazd wymagail technicznych, o kt6rych mowa w ust. 1."; 

4) art. 4 otrzymuje brzmienie: 

,Art. 4. 1. Wprowadzenie na terytorium kraju nast~puje z dniem: 

I) Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swoj ej regulacji wdrozenia dyrektywy Parlamentu Europej skiego i Rady 
2000/53/WE z dnia 18 wrzesnia 2000 r. w sprawie pojazd6w wycofanych z eksploatacji (Dz. Urz. WE L 269 
z 21.10.2000, str. 34, z p6in. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15 , t. 5, str. 224). 

2
) Niniejsz'l_ ustaw'l_ zmienia si~ ustawy: ustaw~ z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od os6b 

fizycznych, ustaw~ z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od os6b prawnych, ustaw~ z dnia 
20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, ustaw~ z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony 
srodowiska oraz ustaw~ z dnia 14 grudnia 20 12 r. o odpadach. 
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1) wydania pojazdu z magazynu lub przekazania mnemu podmiotowi -

w przypadku pojazdu wyprodukowanego na terytorium kraju; 

2) dopuszczenia pojazdu do obrotu na terytorium kraju- w przypadku importu; 

3) wystawienia faktury albo przywozu pojazdu na terytorium kraju- w przypadku 

wewnqtrzwsp6lnotowego nabycia. 

2. Jezeli z przepis6w ust. 1 wynika, ze wprowadzenie na terytorium kraju moglo 

nastqpic w r6znych terminach, za dzien wprowadzenia na terytorium kraju uwaza si~ 

dzien najwczesniejszy. 

3. Ci~zar udowodnienia, ze wprowadzenie na terytorium kraju nie nastqpilo albo 

nastqpilo w innym dniu niz okreslony w ust. 1, spoczywa na wprowadzajq_cym pojazd."; 

5) w rozdziale 1 po art. 5 dodaje si~ art. 5a w brzmieniu: 

,Art. 5a. Podmioty zajmujq_ce si~ naprawq_ pojazd6w gospodarujq_ cz~sciami 

b~dq_cymi odpadami, usuni~tymi w trakcie naprawy samochod6w osobowych w 

rozumieniu art. 2 pkt 40 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym 

(Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z p6in. zm?\ zwanych dalej ,samochodami osobowymi", 

lub przekazujq_ te cz~sci, uprawnionym posiadaczom odpad6w, w tym prowadzq_cym 

stacje demontazu, na zasadach okreslonych w art. 27 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. 

o odpadach (Dz. U. z 2013 r. poz. 21, z p6zn. zm.4
))."; 

6) wart. 7 ust. 1 otrzymuje brzmienie: 

,1. Materialy, przedmioty wyposazenia i cz~sci pojazd6w me mogq_ zawierac 

olowiu, rt~ci, kadmu i szesciowartosciowego chromu."; 

7) art. 11 otrzymuje brzmienie: 

,Art. 11. 1. Wprowadzajq_cy pojazd jest obowiqzany zapewnic siec zbierania 

pojazd6w, zwanq_ dalej ,sieciq'', obejmujq_cq_ terytorium kraju w taki spos6b, aby 

w kazdyrn wojew6dztwie byly prowadzone co najmniej trzy stacje demonta2:u lub 

punkty zbierania pojazd6w, w tym co najmniej jedna stacja demontazu, polozone 

w r6znych miejscowosciach, zapewniajq_ce wlascicielowi pojazdu mozliwosc oddania 

pojazdu wycofanego z eksploatacji. 

JJ Zmiany tekstujednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1448, z 2013 r. poz. 
700,991, 1446 i 1611 oraz z 2014 r. poz. 312,486,529, 768 i 822. 

4
> Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2013 r. poz. 888 i 1238 oraz z 2014 r. poz. 695 , 

1101 i 1322. 
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2. Wprowadzaj'l_cy pojazd, kt6ry wprowadza na terytorium kraju nie wi~cej niz 

1000 pojazd6w w ci~u roku kalendarzowego, obowi'l_zany jest zapewnic siec 

obejmuj'l_C'l_ co najmniej trzy stacje demontazu lub punkty zbierania pojazd6w, w tym co 

najrnniej jedn'l_ stacj~ demontazu, polozone w r6znych miejscowosciach na terytorium 

kraju. 

3. Wprowadzaj'l_cy pojazd zapewnia siec wyl'l_cznie przez wlasne stacje demontazu 

i punkty zbierania pojazd6w lub na podstawie um6w z przedsi~biorcami prowadz'l_cymi 

stacje demontazu." ; 

8) po art. 11 dodaje si~ art. 11a w brzmieniu: 

,Art. 11a. 1. Wprowadzaj'l_cy pojazd zapewniaJ'l.CY siec na podstawie um6w 

z przedsi~biorcami prowadz'l_cymi stacje demontazu jest obowi'l_zany do ich zawarcia 

w formie pisernnej pod rygorem niewaznosci. 

2. Umowy, o kt6rych mowa w ust. 1, okreslaj'l_ w szczeg6lnosci warunki: 

1) przyjmowania pojazd6w wycofanych z eksploatacji przez stacj~ demontazu; 

2) finansowania przez wprowadzaj'l_cego pojazd koszt6w gospodarowania 

odpadami pochodz'l_cymi z pojazd6w wycofanych z eksploatacji, w szczeg6lnosci 

z pojazd6w wycofanych z eksploatacji nieposiadaj'l_cych wartosci rynkowej lub 

o wartosci rynkowej ujemnej , w spos6b zapewniaj'l_cy osi~ni~cie poziom6w odzysku 

i recyklingu, uwzgl~dniaj'l_c liczb~ pojazd6w wprowadzonych na terytorium kraju przez 

danego wprowadzaj'l_cego."; 

9) uchyla si~ art. 12; 

10) art. 13 i art. 14 otrzymuj'l_ brzmienie: 

, Art. 13. Wprowadzaj'l_cy pojazd podlega wpisowi do rejestru, o kt6rym mowa 

wart. 49 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach. 

Art. 14. 1. Wprowadzaj'l_cy pojazd, kt6ry me zapewnil sieci w roku 

kalendarzowym, jest obowi'l_zany bez wezwania do obliczenia i uiszczenia oplaty za 

brak sieci. 

2. Wprowadzaj'l_cy pojazd jest zwolniony z oplaty za brak sieci, jezeli nie zapewnil 

sieci przez okres nie dluzszy niz 21 dni w ci~u roku kalendarzowego. 

3. Wysokosc oplaty za brak sieci oblicza si~ wed lug wzor6w okreslonych 

w zal'l_czniku do ustawy. 

4. Maksymalna wysokosc oplaty stalej za brak sieci wynosi 20 000 zl. 
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5. Maksymalna stawka oplaty za brak sieci wynosi 20 zl za brak jednej stacji 

demontazu lub jednego punktu zbierania pojazd6w w ci£lgu roku kalendarzowego za 

kazdy pojazd wprowadzony na terytorium kraju w ci£lgu tego roku. 

6. Minister wlasciwy do spraw srodowiska okresli, w drodze rozporz(\dzenia, 

wysokosc oplaty stalej za brak sieci oraz stawk~ oplaty za brak sieci, uwzgl~dniaj<l_c 

koszty recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji oraz kieruj<l_c si~ koniecznosci<l_ 

zapewnienia, aby oplata za brak sieci byla srodkiem ekonomicznym zach~caj<l_cym do 

budowy sieci przez wprowadzaj<l_cego pojazd."; 

11) wart. 17 ust. 1 i 2 otrzymuj<l_ brzmienie: 

,1. W przypadku stwierdzenia, ze wprowadzaj<l_cy pojazd, mimo ci<l_Z<l_cego na nim 

obowi<l_zku, nie uiscil oplaty za brak sieci albo uiscil oplat~ w wysokosci nizszej od 

naleznej , Gl6wny Inspektor Ochrony Srodowiska wydaje decyzj~, w kt6rej okresla 

wysokosc zobowi<l_zania z tytulu oplaty za brak sieci. 

2. W przypadku niewykonania decyzji, o kt6rej mowa w ust. 1, w terminie 14 dni od 

dnia, w kt6rym decyzja stala si~ ostateczna, Gl6wny Inspektor Ochrony Srodowiska 

ustala, w drodze decyzji, dodatkow<l_ oplat~ za brak sieci w wysokosci odpowiadaj<l_cej 

20% kwoty nieuiszczonej oplaty za brak sieci."; 

12) uchyla si~ art. 17a; 

13) art. 23 otrzymuje brzmienie: 

,1. Przedsi~biorca prowadz<l_cy stacj~ demontazu jest obowi<l_zany do przyJ~cra 

kazdego pojazdu wycofanego z eksploatacji, kt6ry posiada cechy identyfikacyjne 

pojazdu, o kt6rych mowa w art. 66 ust. 3a pkt 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. -

Prawo o ruchu drogowym. 

2. Przedsi~biorca prowadz<l_cy stacj~ demontazu przy przyjmowaniu pojazdu 

wycofanego z eksploatacji nie pobiera oplaty od wlasciciela pojazdu. 

3. Przedsi~biorca prowadz<l_cy stacj~ demontazu przy przyjmowaniu pojazdu 

wycofanego z eksploatacj i moze pobrac oplat~ od wlasciciela pojazdu, jezeli jest 

spelniony co najrnniej jeden z nast~puj<l_cych warunk6w: 

1) pojazd wycofany z eksploatacji nie jest zarejestrowany na terytorium pailstwa 

czlonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub pailstwa 

czlonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - strony 

umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym; 

2) pojazd wycofany z eksploatacji: 
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a) jest niekompletny, 

b) zawiera odpady, kt6re zostaly do niego dodane. 

4. Za pojazd niekompletny uwaza si~ pojazd, kt6ry me zawtera co naJmmeJ 

jednego istotnego elementu okreslonego w przepisach wydanych na podstawie ust. 8. 

5. W przypadku przyjmowania niekompletnego pojazdu wycofanego z eksploatacji 

oplata, o kt6rej mowa w ust. 3, nie moze przekraczac 10 zl za kazdy kilogram brakuj<l_cej 

masy pojazdu. 

6. Przedsi~biorca prowadz<l_cy stacj~ demontazu nie pobiera oplaty, o kt6rej mowa 

w ust. 3, przy przyjmowaniu niekompletnego pojazdu wycofanego z eksploatacji 

nale:Z<l_cego do Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej , Policji, Strazy Granicznej , 

Sluzby Celnej , Sluzby Wi~ziennej , Inspekcj i Transportu Drogowego, Biura Ochrony 

Rz<tdu, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Agencji Bezpieczenstwa Wewn~trznego , 

Agencji Wywiadu, Sluzby Wywiadu Wojskowego, Sluzby Kontrwywiadu Wojskowego, 

jednostek ochrony przeciwpozarowej oraz kontroli skarbowej. 

7. Przedsi~biorca prowadz<l_cy stacj~ demontazu moze odm6wic przyj~cia pojazdu 

wycofanego z eksploatacji, jezeli wlasciciel pojazdu nie uiscil oplaty, o kt6rej mowa w 

ust. 3. 

8. Minister wlasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wlasciwym 

do spraw srodowiska, maj<l_c na uwadze wymogi ochrony srodowiska, potrzeb~ 

zapewnienia kompletnosci pojazd6w w celu uzyskania odpowiednich poziom6w 

odzysku i recyklingu oraz przeciwdzialanie niewlasciwemu zagospodarowaniu 

odpad6w, okresli, w drodze rozporz<l_dzenia, list~ istotnych element6w pojazdu 

kompletnego. "; 

14) po art. 23 dodaje si~ art. 23a w brzmieniu: 

, Art. 23a. 1. Przedsi~biorca prowadz<l_cy stacj~ demontazu jest obowi<l_zany do 

przyJ~Cta b~dqcymi odpadami cz~sci samochod6w osobowych usuni~tych w trakcie 

naprawy. 

2. Przedsi~biorca prowadz<l_cy stacj~ demontazu za przyj~cie b~d<l_cych odpadami 

cz~sci samochod6w osobowych usuni~tych w trakcie naprawy moze pobrac oplat~." ; 
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15) wart. 24 

a) w ust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie: 

,Przedsictbiorca prowadz'l_cy stacjct demontazu, przyjmuj'l_c pojazd wycofany z 

eksploatacji, kt6ry posiada wszystkie istotne elementy okre5lone w przepisach 

wydanych na podstawie art. 23 ust. 8, jest obowi'l_zany do:", 

b) po ust. 1 dodaje sict ust. 1a w brzmieniu: 

, 1a. Obowictzek, o kt6rym mowa w ust. 1, w zakresie tablic rejestracyjnych, 

nie dotyczy pojazd6w, o kt6rych mowa w art. 73 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 

1997 r.- Prawo o ruchu drogowym."; 

16) wart. 25: 

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie: 

, 1. W przypadku przyj mowania poj azdu niekompletnego przedsictbiorca 

prowadz'l_cy stacjct demontazu jest obowi'l_zany do wydania zaswiadczenia 

o przyjctciu niekompletnego pojazdu. Przepisy art. 24 ust. 1 pkt 1 i ust. 1a -

5 stosuje sict odpowiednio." , 

b) uchyla sict ust. 2; 

17) po art. 28 dodaje sict art. 28a w brzmieniu: 

,Art. 28a. 1. Przedsictbiorca prowadz'l_cy stacjct demontazu, kt6ry w roku 

kalendarzowym me wykonal obowictzku, o kt6rym mow a w art. 28 ust. 1, jest 

obowi'l_zany do obliczenia i uiszczenia bez wezwania oplaty za nieosictgnictcie 

wymaganego poziomu odzysku i recyklingu odpad6w pochodz'l_cych z pojazd6w 

wycofanych z eksploatacji, obliczanej odrctbnie w przypadku meosictgmctcia 

wymaganego poziomu odzysku lub recyklingu. 

2. Oplatct za nieosictgnictcie wymaganego poziomu odzysku i recyklingu odpad6w 

pochodz'l_cych z pojazd6w wycofanych z eksploatacji oblicza sict jako iloczyn stawki 

oplaty i brakuj'l_cej masy odpad6w niezb~dnej do osictgni~cia wymaganego poziomu 

odzysku lub recyklingu odpad6w pochodz'l_cych z pojazd6w wycofanych z eksploatacji. 

3. Stawka oplaty za nieosictgnictcie wymaganego poziomu odzysku i recyklingu 

odpad6w pochodz'l_cych z pojazd6w wycofanych z eksploatacji wynosi: 

1) 0,1 zl za kazdy kilogram brakuj'l_cej masy odpad6w niezbctdnej do osictgnictcia 

wymaganego poziomu odzysku lub recyklingu odpad6w pochodzctcych z pojazd6w 

wycofanych z eksploatacji, w przypadku gdy do osictgnictcia wymaganego poziomu 

brakuje nie wictcej niz 5%; 



-7 -

2) 0,2 zl za kazdy kilogram brakujctcej masy odpad6w niezb~dnej do osi<:tgni~cia 

wymaganego poziomu odzysku lub recyklingu odpad6w pochodzctcych z pojazd6w 

wycofanych z eksploatacji, w przypadku gdy do osi<:tgni~cia wymaganego poziomu 

brakuje wi~cej niz 5%. 

4. W przypadku nieosi<:tgni~cia wymaganego pozwmu odzysku lub recyklingu 

odpad6w pochodzctcych z pojazd6w wycofanych z eksploatacji przez co najrnniej dwa 

kolejne lata, stawka oplaty za nieosi<:tgni~cie wymaganego poziomu odzysku 

i recyklingu odpad6w pochodzctcych z pojazd6w wycofanych z eksploatacji do 

obliczenia oplaty naleznej za drugi i ka.zdy kolejny rok nieosi<:tgni~cia wymaganego 

poziomu stanowi dwukrotnosc stawki okreslonej zgodnie z ust. 3. 

5. Oplata za nieosi<:tgni~cie wymaganego poziomu odzysku i recyklingu odpad6w 

pochodzctcych z pojazd6w wycofanych z eksploatacji jest uiszczana na odr~bny 

rachunek bankowy urz~du marszalkowskiego, w terminie do dnia 15 marca roku 

nast~pujctcego po roku, kt6rego oplata dotyczy. 

6. W przypadku stwierdzenia, ze przedsi~biorca prowadzctcy stacj~ demontazu, 

mimo ciq_Zctcego na nim obowictzku, nie uiscil oplaty za nieosi<:tgni~cie wymaganego 

poziomu odzysku i recyklingu odpad6w pochodzctcych z pojazd6w wycofanych 

z eksploatacji albo uiscil oplat~ w wysokosci nizszej od naleznej, marszalek 

wojew6dztwa wydaje decyzj~, w kt6rej okre8la wysokosc tej oplaty. 

7. Do naleznosci z tytulu oplaty za nieosi<:tgni~cie wymaganego poziomu odzysku 

i recyklingu odpad6w pochodzctcych z pojazd6w wycofanych z eksploatacji stosuje si~ 

odpowiednio przepisy dzialu III ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. - Ordynacja 

podatkowa, z tym ze uprawnienia organ6w podatkowych przyslugujct marszalkowi 

wojew6dztwa." ; 

18) w art. 35 ust. 1 otrzymuje brzmienie: 

,1. Przedsi~biorca prowadzctcy punkt zbierania pojazd6w jest obowictzany, 

najp6zniej do dnia 10 stycznia, przekazac wszystkie zebrane w roku poprzednim 

pojazdy wycofane z eksploatacji do przedsi~biorcy prowadzctcego stacj~ demontazu, 

z kt6rym zawarl umow~, jezeli nie jest to ten sam przedsi~biorca."; 
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19) wart. 38: 

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie: 

,1 . Przedsi~biorca prowadzctcy strz~piark~ jest obowictzany wykonac raz na 

5 lat pr6b~ strz~pienia pojazd6w wycofanych z eksploatacji w celu okreslenia 

zawartosci uzyskiwanych frakcji materialowych.", 

b) po ust. 1 dodaje si~ ust. 1a i 1b w brzmieniu: 

,la. Przedsi~biorca prowadzctcy strz~piark~ wykonuje po raz pierwszy pr6b~ 

strz~pienia pojazd6w wycofanych z eksploatacji w terminie 30 dni od dnia 

rozpocz~cia dzialalnosci w tym zakresie. 

1 b. W przypadku dokonania zmian konstrukcyjnych lub technologicznych 

strz~piarki, skutkuj'l_cych zmianct skladu materialowego rozdrobnionych odpad6w, 

przedsi~biorca prowadzctcy strz~piark~ jest obowictzany do przeprowadzenia pr6by 

strz~pienia pojazd6w wycofanych z eksploatacji w terminie 30 dni od dnia 

dokonania tych zmian.", 

c) ust. 2 otrzymuje brzmienie: 

, 2. Przedsi~biorca prowadzctcy strz~piark~ przekazuje przedsi~biorcom 

prowadz'l_cym stacje demontazu, od kt6rych przyjmuje odpady do strz~pienia, 

informacj~ dotyczctcct zawartosci uzyskiwanych frakcji materialowych okreslonej 

w wyniku przeprowadzenia pr6by strz~pienia pojazd6w wycofanych z eksploatacji, 

w ci'l_gu miesictca odjej przeprowadzenia."; 

20) w art. 39: 

a) ust. 1-5 otrzymuj'l_ brzmienie: 

,1. Starosta albo regionalny dyrektor ochrony srodowiska wydaje zezwolenie 

na zbieranie odpad6w przedsi~biorcy prowadzctcemu punkt zbierania pojazd6w po: 

1) zaopiniowaniu przez: 

a) marszalka wojew6dztwa, 

b) regionalnego dyrektora ochrony srodowiska, o ile nie jest to ten sam 

organ, 

- wlasciwych miejscowo do wydania pozwolenia zintegrowanego lub innej 

decyzji w zakresie gospodarki odpadami wymaganej w zwictzku z prowadzeniem 

stacj i demonta:Zu przedsi~biorcy prowadzctcemu stacj~ demontazu, z kt6rym 

przedsi~biorca prowadzctcy punkt zbierania pojazd6w zawarl umow~; 
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2) sprawdzeniu przez wojew6dzkiego inspektora ochrony srodowiska 

spelnienia minimalnych wymagan dla punkt6w zbierania pojazd6w okreslonych 

w przepisach wydanych na podstawie art. 32 ust. 3. 

2. W zezwoleniu, o kt6rym mowa w ust. 1, starosta albo regionalny dyrektor 

ochrony srodowiska okresla przedsi'tbiorC't lub przedSi'tbiorc6w prowadz'lcych 

stacj't demontazu, kt6rym przedsi'tbiorca prowadz'lCY punkt zbierania pojazd6w 

jest obowi'lzany przekazywac zebrane pojazdy wycofane z eksploatacji. 

3. Jezeli przedsi'tbiorca prowadz'lCY punkt zbierania pojazd6w poswiadcza 

nieprawd't w zaswiadczeniu 0 demontazu pojazdu lub zaswiadczeniu 0 przyj'tciu 

niekompletnego pojazdu, starosta albo regionalny dyrektor ochrony srodowiska 

cofa zezwolenie, o kt6rym mowa w ust. 1, w drodze decyzji, bez odszkodowania. 

4. Jezeli przedsi'tbiorca prowadz'lCY punkt zbierania pojazd6w narusza 

przepisy ustawy, starosta albo regionalny dyrektor ochrony srodowiska wzywa go 

do niezwlocznego zaniechania naruszen. 

5. Jezeli przedsi'tbiorca, o kt6rym mowa w ust. 4, m1mo wezwania nadal 

narusza przepisy ustawy, starosta albo regionalny dyrektor ochrony srodowiska 

cofa zezwolenie, o kt6rym mowa w ust. 1, w drodze decyzji, bez odszkodowania.", 

b) ust. 7 otrzymuje brzmienie: 

,7. Starosta albo regionalny dyrektor ochrony srodowiska przekazuje 

marszalkowi wojew6dztwa lub regionalnemu dyrektorowi ochrony srodowiska, 

o ile nie jest to ten sam organ, wlasciwym miejscowo do wydania pozwolenia 

zintegrowanego lub innej decyzji w zakresie gospodarki odpadami, oraz 

marszalkowi wojew6dztwa lub regionalnemu dyrektorowi ochrony srodowiska 

wlasciwym ze wzgl'tdu na adres punktu zbierania pojazd6w kopie zezwolenia, o 

kt6rym mowa w ust. 1, oraz decyzj i, o kt6rych mowa w ust. 3 i 5." ; 

21) wart. 40 ust. 3 otrzymuje brzmienie: 

, 3. Jezeli przedsi'tbiorca prowadZ'lCY stacj't demontazu wydaje zaswiadczenie 

0 demontazu pojazdu lub zaswiadczenie 0 przyj'tciu niekompletnego pojazdu, bez 

przyj'tcia pojazdu wycofanego z eksploatacj i, marszalek wojew6dztwa lub regionalny 

dyrektor ochrony srodowiska cofa pozwolenie lub decyzj't, o kt6rych mowa w ust. 1, 

w drodze decyzji, bez odszkodowania."; 
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22) wart. 41 : 

a) po ust. 1 dodaje si~ ust. 1a w brzmieniu: 

,1a. Pozwolenie lub decyzja, o kt6rych mowa w ust. 1, S£1 wydawane po 

sprawdzeniu przez wojew6dzkiego inspektora ochrony srodowiska spelnienia 

minimalnych wymagan dla strz~piarek, okreslonych w przepisach wydanych na 

podstawie art. 37 ust. 2.", 

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie: 

,2. Jezeli przedsi~biorca prowadz£1CY strz~piark~ przekazal informacj~ 

dotycz£1C£1 zawartosci uzyskiwanych frakcji materialowych, niezgodn£1 ze stanem 

rzeczywistym, marszalek wojew6dztwa albo regionalny dyrektor ochrony 

srodowiska cofa pozwolenie lub decyzj~, o kt6rych mowa w ust. 1, w drodze 

decyzji, bez odszkodowania."; 

23) uchyla si~ art. 43; 

24) w rozdziale 7 po art. 43 dodaje si~ art. 43a w brzmieniu: 

,Art. 43a. 1. Marszalek wojew6dztwa prowadzi odr~bny rachunek bankowy w celu 

gromadzenia i przekazywania wplyw6w z tytulu oplat za nieosi~ni~cie wymaganego 

poziomu odzysku i recyklingu odpad6w pochodz£1cych z pojazd6w wycofanych 

z eksploatacji. 

2. Wplywy z tytulu oplat za meos1~m~c1e wymaganego poz10mu odzysku 

i recyklingu odpad6w pochodz£1cych z pojazd6w wycofanych z eksploatacji 

powi~kszone o dochody z oprocentowania rachunku bankowego 1 pommeJszone 

o doch6d budzetu samorz£1du wojew6dztwa, o kt6rym mowa w ust. 3, marszalek 

wojew6dztwa przekazuje w terminie do dnia 30 maja roku nast~puj£1cego po roku, 

kt6rego oplaty dotycz'l_, na rachunek bankowy Narodowego Funduszu Ochrony 

Srodowiska i Gospodarki Wodnej. 

3. Wplywy z tytulu oplat za meos1qgm~c1e wymaganego poz10mu odzysku 

i recyklingu odpad6w pochodz£1cych z pojazd6w wycofanych z eksploatacji 

powi~kszone o dochody z oprocentowania rachunku bankowego w wysokosci 5% 

stanowi£1 doch6d bud:Zetu samorz£1du wojew6dztwa."; 

25) uchyla si~ art. 47; 

26) po art. 52 dodaje si~ art. 52a w brzmieniu: 

,Art. 52a. Kto wbrew przepisowi art. 35 ust. 1 nie przekazuje najp6zniej do dnia 

10 stycznia wszystkich zebranych w roku poprzednim pojazd6w wycofanych 
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z eksploatacji do przedsi~biorcy prowadzq_cego stacj~ demontazu, z kt6rym zawarl 

umow~, jezeli nie jest to ten sam przedsi~biorca, podlega karze grzywny." ; 

27) art. 53 otrzymuje brzmienie: 

,Art. 53. 1. Orzekanie w sprawach, o kt6rych mowa w art. 44- 49, art. 51 i 

art. 52a, nast~puje na zasadach i w trybie okreslonych w ustawie z dnia 24 sierpnia 

2001 r.- Kodeks post~powania w sprawach o wykroczenia (Dz. U. z 2013 r. poz. 395, z 

p6in. zm.5
)) . 

2. Za wykroczenia, o kt6rych mowa w art. 44- 49, art. 51 i art. 52a, odpowiada, 

jak sprawca, takze ten, kto na podstawie przepisu prawa, decyzji wlasciwego organu, 

umowy lub faktycznego wykonywania zajmuje si~ sprawami gospodarczymi w zakresie 

gospodarki odpadami osoby fizycznej, osoby prawnej alba jednostki organizacyjnej 

nieposiadajq_cej osobowosci prawnej, kt6rej odr~bne przepisy przyznajq_ zdolnosc 

prawnq_."; 

28) uzyte w art. 32 ust. 2 oraz art. 36 ust. 1 i 3 w r6znej liczbie i przypadku, wyrazy 

, zezwolenie na prowadzenie dzialalnosci w zakresie zbierania odpad6w" zast~puje si~ 

uzytymi w odpowiedniej liczbie i przypadku wyrazami ,zezwolenie na zbieranie 

odpad6w"; 

29) dodaje si~ zalq_cznik do ustawy w brzmieniu okreslonym w zalq_czniku do mmeJSZeJ 

ustawy. 

Art. 2. W ustawie z dnia 26lipca 1991 r. o podatku dochodowym od os6b fizycznych 

(Dz. U. z 2012 r. poz. 361, z pain. zm.6
)) w art. 23 w ust. 1 pkt 16b otrzymuje brzmienie: 

,16b) dodatkowej oplaty za brak sieci zbierania pojazd6w, o kt6rej mowa w art. 17 

ust. 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazd6w wycofanych 

z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 1162 oraz z 2014 r. poz. 822), z tym ze 

kosztem uzyskania przychod6w sq_ poniesione oplaty, o kt6rych mowa w art. 14 

ust. 1 oraz art. 28a ust. 1 tej ustawy, z wylq_czeniem polowy oplaty ustalonej 

zgodnie z art. 28a ust. 4 tej ustawy;". 

Sl Zmiany wymienianej ustawy zastaly aglaszane w Dz. U. z 2013 r. paz. 765 , 1247 a raz z 2014 r. paz. 486, 
579, 786 i 969. 

6
l Zmiany wymienianej ustawy zastaly aglaszane w Dz. U. z 2012 r. paz. 362, 440, 596, 769, 1278, 1342, 1448, 

1529 i 1540 a raz z 201 3 r. poz. 21 , 888, 985, 1036, 1287, 1304, 1387 i 1717 araz z 2014 r. poz. 223 , 3 12, 
567, 598,773, 915 , 1052, 1215 i 1328. 
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Art. 3. W ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od os6b prawnych 

(Dz. U. z 2011 r. Nr 74, poz. 397, z p6i:n. zm.7)) w art. 16 w ust. 1 pkt 19b otrzymuje 

brzmienie: 

,19b) dodatkowej oplaty za brak sieci zbierania pojazd6w, o kt6rej mowa w art. 17 

ust. 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazd6w wycofanych 

z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 1162 oraz z 2014 r. poz. 822), z tym ze 

kosztem uzyskania przychod6w sct_ poniesione oplaty, o kt6rych mowa w art. 14 

ust. 1 oraz art. 28a ust. 1 tej ustawy, z wylct_czeniem polowy oplaty ustalonej 

zgodnie z art. 28a ust. 4 tej ustawy;". 

Art. 4. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 

z 2012 r. poz. 1137, z p6i:n. zm.3
)) wart. 72 wprowadza si~ nast~pujct_Ce zmiany: 

1) w ust. 1 uchyla si~ pkt 9; 

2) w ust. 2 uchyla si~ pkt 6. 

Art. 5. W ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 

2013 r. poz. 1232, z p6i:n. zm.8l) wprowadza si~ nast~puj'lce zmiany: 

1) wart. 400k w ust. 2: 

a) pkt 3 otrzymuje brzmienie: 

,3) sporzct_dzanie i przekazywanie Gl6wnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska 

kwartalnych informacji o podmiotach uiszczaj'lcych oplaty, o kt6rych mowa 

w art. 14 ust. 1 i art. 17 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. 

o recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 1162 

oraz z 2014 r. poz. 822 i 1322), z podaniem nazwy, siedziby i adresu albo 

imienia, nazwiska i adresu tych podmiot6w, wysokosci kwoty wplaconej 

z tytulu oplaty oraz daty dokonania zaplaty w rozumieniu art. 60 ustawy 

z dnia 29 sierpnia 1997 r. - Ordynacja podatkowa, w terminie do konca 

miesict_ca po zakonczeniu kwartalu, kt6rego dotyczct_ te informacje;", 

?J Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2011 r. Nr 102, poz. 585, Nr 
106, poz. 622, Nr 134, poz. 781 , Nr 178, poz. 1059, Nr 205, poz. 1202 i Nr 234, poz. 1389 i 1391 oraz z 
2012 r. poz. 362, 596, 769, 1010,1342, 1448 i 1540, z 2013 r. poz. 21,613, 888, 1012, 1027, 1036, 1287 i 
1387 oraz z 2014 r. poz. 40,312 i 598. 

SJ Zmiany tekstu jedno1itego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 20 13 r. poz. 1238 oraz z 2014 r. 
poz. 40, 47,457, 822, 1101 , 1146 i 1322. 
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b) wpkt4: 

lit. a otrzymuje brzmienie: 

,a) zgromadzonych wplywach z tytulu oplat, o kt6rych mowa w art. 14 

ust. 1 oraz art. 17 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu 

pojazd6w wycofanych z eksploatacji,", 

uchyla si~ lit. e i f; 

2) wart. 401 w ust. 7: 

a) pkt 9 otrzymuje brzmienie: 

,9) wplywy z oplat, o kt6rych mow a w art. 14 ust. 1, art. 17 ust. 1 i 2 oraz art. 43a 

ust. 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazd6w wycofanych 

z eksploatacji;", 

b) uchyla si~ pkt 11 b; 

3) wart. 401c w ust. 9: 

a) w ust. 9: 

wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie: 

,Srodki Narodowego Funduszu w wysokosci nie rnniejszej niz kwota przychod6w, 

o kt6rych mowa w art. 401 ust. 7 pkt 8-11a, 12 i 13, po pornniejszeniu o koszty 

obslugi tych przychod6w, przeznacza si~ na:", 

b) uchyla si~ pkt 2, 

c) po pkt 2 dodaje si~ pkt 2a w brzmieniu: 

,2a) wspieranie dzialan majctcych na celu przeciwdzialanie nielegalnej dzialalnosci 

w zakresie przetwarzania pojazd6w wycofanych z eksploatacji;"; 

4) wart. 402 uchyla si~ ust. 15; 

5) w art. 41 Oa uchyla si~ ust. 1 - 3c; 

6) wart. 411 w ust. 1: 

a) wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie: 

,Finansowanie dzialalnosci, o kt6rej mowa w art. 400a ust. 1 oraz art. 410a 

ust. 4-6, ze srodk6w Narodowego Funduszu i wojew6dzkich funduszy odbywa si~ 

przez:", 

b) w pkt 2 uchyla si~ lit. d. 
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Art. 6. W ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r. poz. 21 , z 

p6zn. zm.4
)) wprowadza si~ nast~puj<tce zmiany: 

1) w art. 49 ust. 7 otrzymuje brzmienie: 

,7. Rejestr jest publicznie dost~pny, z wyl<tczeniem: 

1) informacji o: 

a) warunkach umowy, jak<t wprowadzaj<tCY sprz~t elektryczny i elektroniczny 

zawarl z organizacj<t odzysku sprz~tu elektrycznego i elektronicznego, 

b) wysokosci wnoszonych oplat rejestrowych i rocznych, 

c) rodzaju i wysokosci zabezpieczenia finansowego , o kt6rym mowa w art. 18 

ust. 1 ustawy z dnia 29 lipca 2005 r. o zuzytym sprz~cie elektrycznym i elektronicznym 

(Dz. U. Dz. U. z 2013 r. poz. 1155 oraz z 2014 r. poz. 1322); 

2) dokument6w, o kt6rych mowa wart. 53 ust. 7 pkt 6."; 

2) w art. 52 w ust. 1 w pkt 5 w lit. a tiret drugie otrzymuje brzmienie: 

,- informacj~ o stacjach demontazu i punktach zbierania pojazd6w dzialaj<tcych 

w ramach sieci zbierania pojazd6w wraz z dat'l, od kt6rej dana stacja lub punkt 

funkcjonuje w sieci,"; 

3) wart. 53 : 

a) w ust. 7 w pkt 5 kropk~ zast~puje si~ srednikiem i dodaje si~ pkt 6 w brzmieniu: 

,6) w przypadku wprowadzaj<tcych pojazdy - umowy z przedsi~biorcami 

prowadz<tcymi stacje demontazu zawarte w postaci elektronicznej albo 

uwierzytelnione kopie tych um6w zawartych w postaci papierowej.", 

b) dodaje si~ ust. 9 w brzmieniu: 

,9. Marszalek wojew6dztwa zamieszcza w rejestrze dokumenty, o kt6rych 

mowa w ust. 7 pkt 6, i udost~pniaje na :l<tdanie wlasciwych organ6w."; 

4) wart. 75 w ust 2: 

a) w pkt 4 w lit. f srednik zast~puje si~ przecinkiem i dodaje si~ lit. g w brzmieniu: 

,g) wysokosci naleznej oplaty za nieosi'l_gni~cie wymaganego poziomu odzysku 

i recyklingu;", 

b) w pkt 5 lit. a otrzymuje brzmienie: 

,a) wynikach pr6by strz~pienia, jezeli w roku, kt6rego dotyczy sprawozdanie 

przeprowadzono pr6b~ strz~pienia,"; 
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5) w art. 207: 

a) pkt 14 otrzymuje brzmienie: 

,14) wart. 400k w ust. 2 pkt 4 i 5 otrzymujq_ brzmienie: 

,4) sporzq_dzanie i przekazywanie ministrowi wlasciwemu do spraw srodowiska, 

w terminie do dnia 30 czerwca nast\!pnego roku za poprzedni rok 

kalendarzowy, zbiorczej informacj i o: 

a) zgromadzonych wplywach z tytulu oplat, o kt6rych mowa wart. 14 ust. 1 oraz 

art. 17 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazd6w 

wycofanych z eksploatacji, 

b) gminach, kt6re uzyskaly dofinansowanie w zakresie zbierania porzuconych 

pojazd6w wycofanych z eksploatacji, 

c) powiatach, kt6re uzyskaly dofinansowanie w zakresie zbierania pojazd6w 

wycofanych z eksploatacji ; 

5) sporzq_dzanie i przekazywanie ministrowi wlasciwemu do spraw srodowiska 

zbiorczej informacji o zgromadzonych wplywach z tytulu oplat, o kt6rych 

mowa w art. 64 ust. 2 i 3 oraz art. 69 ust. 2 ustawy z dnia 29 lipca 2005 r. o 

zuzytym sprz\!cie elektrycznym i elektronicznym (Dz. U. z 2013 r. poz. 115 5. 

z p6i:n. zm.) oraz kar pieni~znych, o kt6rych mowa w art. 80 ust. 2-9 tej 

ustawy, w terminie do dnia 30 czerwca nast\!pnego roku za poprzedni rok 

kalendarzowy.";", 

b) w pkt 18 uchyla si\! lit. a-d; 

6) wart. 253 pkt 3 otrzymuje brzmienie: 

,3) art. 207 pkt 18 w zakresie art. 4 10a ust. 4 pkt 2 w brzmieniu nadanym niniejsza 

ustawq_, kt6ry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2016 r.". 

Art. 7. 1. Umowy, o kt6rych mowa wart. 11 ust. 3 ustawy zmienianej wart. 1, zawarte 

przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, kt6re nie spelniajq_ wymagan, o kt6rych mowa 

w art. lla ustawy zmienianej w art. 1, zachowujq_ waznosc na czas, na jaki zostaly zawarte, 

nie dluzej jednak niz przez okres 12 miesi\!CY od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy. 

Art. 8. Na wniosek podmiotu, kt6ry przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy 

dokonal nienaleznie lub w nadmiemej wysokosci wplaty, o kt6rej mowa w art. 12 ust. 2 

ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu obowiq_zujq_cym przed dniem wejscia w zycie 

niniejszej ustawy, Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej dokonuje 
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zwrotu nadplaconej kwoty na rachunek bankowy wskazany we wniosku, w terminie 30 dni od 

dnia: 

1) zlozenia wniosku - w przypadku: 

a) gdy kwota wplaty albo l~czna kwota wplat przekracza 500 zl, 

b) wplaty dokonanej od pojazdu historycznego w rozumieniu art. 3 pkt 5 ustawy 

zmienianej w art. 1, 

c) wplaty dokonanej od pojazdu o dopuszczalnej masie calkowitej powyzej 3,5 tony; 

2) dor~czenia Funduszowi odpisu prawomocnego orzeczenia s~du nakazuj(\_cego zwrot 

nadplaconej kwoty; 

3) zawarcia mi~dzy podmiotem, kt6ry zlozyl wniosek, a Funduszem porozum1ema w 

sprawie zwrotu nadplaconej kwoty. 

2. Prawo do :Z'\_dania zwrotu nadplaconej kwoty wygasa, jezeli wniosek, o kt6rym mowa 

w ust. 1, nie zostal zlozony w terminie 3 lat od dnia wejscia w zycie ustawy. 

3. Zwrot, o kt6rym mowa w ust. 1, zmniejsza wysokosc zobowi'\_zania okreslonego w 

art. 401c ust. 9 ustawy zmienianej wart. 5. 

Art. 9. 1. Wplywy z oplat, o kt6rych mowa w art. 12 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1 

w brzmieniu obowi'\_zuj(\_cym przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, wniesionych 

przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, S't uwzgl~dniane przy ustalaniu wysokosci 

zobowi'\_zania okreslonego wart. 401c ust. 9 ustawy zmienianej wart. 5. 

2. Informacj~, o kt6rej mowa w art. 400k ust. 2 pkt 3 ustawy zmienianej w art. 5, za 

kwartal poprzedzaj'\_cy kwartal, w kt6rym weszla w zycie niniejsza ustawa, Zarz(\_d 

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej sklada wedlug przepis6w 

dotychczasowych. 

Art. 10. Do udzielenia i finansowania doplat do demonta:lu pojazd6w wycofanych z 

eksploatacji za 2015 rok stosuje si~ przepisy dotychczasowe. 

Art. 11. Zarz(\_d Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej 

sklada informacj~, o kt6rej mowa w art. 400k ust. 2 pkt 4 ustawy zmienianej w art. 5, za rok 

2015 wedlug przepis6w dotychczasowych. 

Art. 12. Do oplat za brak sieci zbierania pojazd6w naleznych za okres przed dniem 

1 stycznia 2016 r. stosuje si~ przepisy dotychczasowe. 

Art. 13. Do czasu utworzenia rejestru, o kt6rym mowa w art. 49 ust. 1 ustawy 

zmienianej w art. 6, do zawiadomien skladanych na podstawie art. 13 ustawy zmienianej w 
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art. 1 w brzmieniu obowi'l:_zuj'l:_eym przed dniem wejseia w zyeie ustawy zmienianej w art. 6, 

wprowadzaj'l:_ey pojazd dol'l:_eza uwierzytelnione kopie um6w, o kt6ryeh mowa w art. 11 

ust. 3 ustawy zmienianej wart. 1, w brzmieniu nadanym niniejsz'l:_ ustaw'l:_. 

Art. 14. 1. Kto wbrew przepisowi art. 13 nie dol'l:_eza do zawiadomien o podj~eiu 

dzialalnosei w zakresie produkeji, importu lub wewn'l:_trzwsp6lnotowego nabyeia pojazd6w 

uwierzytelnionyeh kopii um6w z przedsi~bioreami prowadz'l:_eymi staeje demontazu, podlega 

karze grzywny. 

2. Orzekanie w sprawaeh, o kt6ryeh mowa w ust. 1, nast~puje na zasadaeh i w trybie 

okreslonyeh w ustawie z dnia 24 sierpnia 2001 r. - Kodeks post~powania w sprawaeh o 

wykroezenia (Dz. U. z 2013 r. poz. 395, z p6zn. zm. 5l). 

Art. 15. 1. Pr6b~ strz~pienia, o kt6rej mowa w art. 38 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, 

wykonuje si~ w terminie 30 dni od dnia wejseia w zyeie niniejszej ustawy. 

2. Jezeli przedsi~biorea prowadz'l:_ey strz~piark~ wykonal pr6b~ strz~pienia, o kt6rej 

mowa w art. 38 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, nie wezesniej niz 3 miesi'l:_ee przed dniem 

wejseia w zyeie niniejszej ustawy, jest zwolniony z obowi'l:_zku, o kt6rym mowa w ust. 1. 

Art. 16. Do spraw wszez~tyeh i niezakonezonyeh przed dniem wejseia w zyeie 

niniejszej ustawy, prowadzonyeh na podstawie: 

1) art. 39 ust. 1 i art. 41 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, 

2) art. 72 ustawy zmienianej w art. 4 

- w stosuje si~ przepisy dotyehezasowe. 

Art. 17. 1. Przepisy wykonaweze wydane na podstawie art. 23 ust. 8 ustawy zmienianej 

wart. 1, zaehowuj'l:_ moe do ezasu wejseia w zyeie przepis6w wykonawezyeh wydanyeh na 

podstawie art. 23 ust. 8 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejsza ustaw'l, 

jednak nie dluzej niz 24 miesi'l:_ee od dnia wejseia w zyeie niniejszej ustawy. 

2. Przepisy wykonaweze wydane na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy zmienianej wart. 1, 

zaehowuj'l:_ moe do ezasu wejseia w zyeie przepis6w wykonawezyeh wydanyeh na podstawie 

art. 3 8 ust. 4 ustawy zmienianej w art. 1, j ednak nie dluzej niz 24 miesi'l:_ee od dnia wej seia w 

zyeie niniejszej ustawy. 

Art. 18. Ustawa wehodzi w zyeie z dniem 1 lipea 2015 r., z wyj'l:_tkiem: 

1) art. 1 pkt 7, 8, pkt 10 w zakresie art. 14, pkt 17 i 23, art. 2, art. 3 oraz art. 5 pkt 1 i pkt 3 

lit. b, kt6re wehodz'l:_ w zyeie z dniem 1 styeznia 2016 r.; 
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2) art. 1 pkt 24, kt6ry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r.; 

3) art. 1 pkt 25, kt6ry wchodzi w zycie z dniem utworzenia bazy, okreslonym 

w komunikacie, o kt6rym mowa w art. 238 ust. 2 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. 

o odpadach. 
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Zalqcznik do ustawy z dnia 
..... ...... ... ..... (poz .... ) 

WZORY OBLICZANIA WYSOKOSCI OPLATY ZA BRAK SIECI ZBIERANIA 

POJAZDOW 

1. Wysokosc naleznej oplaty za brak sieci zbierania pojazd6w dla wprowadzajqcego pojazdy, 

o kt6rym mowa w art. 11 ust. 1 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazd6w 

wycofanych z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 1162 oraz z 2014 r. poz. 822), nalezy 

obliczac w nast~pujq_cy spos6b: 

A= B+(CxD x Et+E2+ ... +E4s) 
365 

2. Wysokosc naleznej oplaty za brak sieci zbierania pojazd6w dla wprowadzajq_cego pojazdy, 

o kt6rym mowa w art. 11 ust. 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazd6w 

wycofanych z eksploatacji, nalezy obliczac w nast~pujq_cy spos6b: 

A= B +(C x D x Et +E2+ E3) 
365 

Objasnienia : 

A - wysokosc naleznej oplaty za brak sieci liczona w zl, 

B - oplata stala za brak sieci w zl, 

C- liczba pojazd6w wprowadzonych na terytorium kraju w ciq_gu roku kalendarzowego 

przez danego wprowadzajq_cego w szt. , 

D - stawka oplaty za brak sieci w zl, 

E z indeksem liczbowym - liczba dni, w kt6rych do zapewmema sieCI brakowalo 

kolejnych stacji demontazu lub punkt6w zbierania pojazd6w. 
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UZASADNIENIE 

Projekt ustawy o zmianie ustawy o recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji oraz 

niekt6rych innych ustaw wprowadza zmiany w nast~pujctcych ustawach: 

- ustawie z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji (Dz. U. 

z 2013 r. poz. 1162, z p6in. zm.), zwanej dalej ,ustawct o recyklingu pojazd6w", 

- ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 113 7, z 

p6in. zm.), 

- ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2013 r. poz. 

1232, z p6in. zm.), 

- ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od os6b fizycznych (Dz. U. z 2012 

r. poz. 361 , z p6in. zm.), 

- ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od os6b prawnych (Dz. U. z 2011 

r. Nr 74, poz. 397, z p6Zn. zm.), 

- ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r. poz. 21 , z p6in. zm.). 

Koniecznosc nowelizacji ustawy o recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji wynika 

przede wszystkim z potrzeby zapewnienia pelnej transpozycji dyrektywy Parlamentu 

Europejskiego i Rady 2000/53/WE z dnia 18 wrzesnia 2000 r. w sprawie pojazd6w 

wycofanych z eksploatacji (Dz. Urz. WE L 269 z 21.10.2000, str. 34, z p6in. zm.), zwanej 

dalej ,dyrektywct 2000/53/WE", oraz skierowania strumienia powstajctcych odpad6w do 

legalnych stacji demontazu (wyeliminowania szarej strefy w przetwarzaniu pojazd6w 

wycofanych z eksploatacji). Komisja Europejska w 2009 r. wystosowala do Polski zarzuty 

formalne, a w dniu 22 marca 2012 r. uzasadnionct opini~ dotyczctcct nieprawidlowej 

transpozycji dyrektywy 2000/53/WE (naruszenie nr 2008/2330). 

Ponizej przedstawiono szczeg6lowe uzasadnienie proponowanych zmian. 

W ustawie o recyklingu pojazd6w zaproponowano zmian~ art. 2 ust. 1a dotyczctcego zakresu 

stosowania okreslonych przepis6w tej ustawy do motorower6w tr6jkolowych zaliczanych do 

kategorii L2e, w celu pelnego dostosowania do przepis6w art. 3 ust. 5 dyrektywy 

2000/53/WE. 

Zaproponowano takze zmian~ obowictzujctcej definicji poj~cia ,wprowadzajctcego pojazd". 

Przez wprowadzajctcego pojazd powinno si~ rozumiec wylctcznie profesjonalnych 

producent6w, importer6w i wewncttrzwsp6lnotowych nabywc6w, a nie jak do tej pory tak:Ze 
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te osoby (prowadzq_cych dzialalnosc innq_ niz handel samochodami), kt6re dokonaly 

wprowadzenia, np. jednego pojazdu na terytorium kraju na uzytek wlasnej finny. 

Zaproponowano r6wniez wprowadzenie definicji poj~cia ,wprowadzenie na terytorium 

kraju", kt6re bylo stosowane w przepisach ustawy o recyklingu pojazd6w i nie bylo dotq_d 

zdefiniowane. W art. 3a ustawy o recyklingu pojazd6w wskazano wojew6dzkiego inspektora 

ochrony srodowiska jako organ wlasciwy do wydawania decyzji stwierdzajq_cej niespelnienie 

przez pojazd wymagan technicznych, zapewniajq_cych ochron~ srodowiska lub zdrowia i 

zycia ludzi. Rozwiq_zanie to wprowadzono ze wzgl~du na pojawiajq_ce si~ wq_tpliwosci co do 

kompetencji poszczeg6lnych organ6w w zakresie kontroli i kwalifikowania pojazd6w jako 

pojazd6w wycofanych z eksploatacji ze wzgl~du na ich stan techniczny. Wojew6dzki 

inspektor ochrony srodowiska zostal wskazany jako organ uprawniony do kontroli 

podmiot6w korzystajq_cych ze srodowiska oraz do podejmowania decyzji wstrzymujq_cych 

dzialalnosc prowadzonq_ z naruszeniem wymagan zwiq_zanych z ochronq_ srodowiska. Dotyczy 

to np. powszechnych sytuacji, gdy warsztat samochodowy gromadzi pojazdy pod pozorem 

dokonywania w nich napraw, podczas gdy w rzeczywistosci sq_ to pojazdy niekwalifikujq_ce 

si~ do naprawy, sluzq_ce jako magazyn cz~sci zamiennych na potrzeby warsztatu lub 

sprzedawanych za posrednictwem aukcj i internetowych. 

Dokonano r6wniez zmian w art. 4 ustawy o recyklingu pojazd6w okreslajq_cym tennin, w 

kt6rym nast~puje wprowadzenie na terytorium kraju. Zmiana tego artykulu rna na celu 

wyeliminowanie pojawiajq_cych si~ wq_tpliwosci interpretacyjnych, przy czym w przypadku 

wewnq_trzwsp6lnotowego nabycia zaproponowano przepisy analogicznie do przepisu art. 7 

ustawy z dnia 24 kwietnia 2009 r. o bateriach i akumulatorach (Dz. U. Nr 79, poz. 666, z 

p6zn. zm.). 

W celu zapewnienia zgodnosci polskiego prawa z dyrektywq_ 2000/53/WE do ustawy o 

recyklingu pojazd6w dodano projektowany art. Sa oraz art. 23a dotyczq_ce zagospodarowania 

zuzytych cz~sci usuni~tych z samochod6w osobowych, w rozumieniu ustawy z 20 czerwca 

1997 r. - Prawo o ruchu drogowym. W przypadku art. 23a ustawy o recyklingu pojazd6w 

zrezygnowano z ustalania maksymalnej kwoty oplaty, jakq_ moze pobrac stacja demontazu 

przy przyjmowaniu zuZytych cz~sci. Jest to podyktowane faktem, ze stacje demontazu nie 

b~dq_jedynymi podmiotami, jakie przyjmuj q_ zuzyte cz~sci. Tego typu odpady funkcjonujq_juz 

na rynku odpad6w i sq_ przyjmowane przez finny prowadzq_ce gospodark~ odpadami, a zatem 

majq_ swoje ceny rynkowe. Ponadto trudno okrdlic maksymalnq_ oplat~ dla tak 

niejednorodnej grupy odpad6w, w kt6rej mieszczq_ si~ m.in. akumulatory, opony, filtry 
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olejowe, lampy, katalizatory oraz cz~sci z metali zelaznych. 

Wprowadzono zmiany w art. 7 ustawy o recyklingu pojazd6w w celu zapewnienia zgodnosci 

polskiego prawa z dyrektyw'\_2000/53/WE w zakresie ci~zark6w do wywazania k6l, szczotek 

w~glowych do silnik6w elektrycznych oraz okladzin hamulcowych. Zgodnie z dyrektyw'l_ 

2000/53/WE brzmienie ww. przepisu powinno wskazywac na og6lny zakaz stosowania ww. 

metali w materialach, przedmiotach wyposazenia i cz~sciach pojazd6w, natomiast wyj'l_tki 

okreslaj'l_przepisy szczeg6lowe, na podstawie zal'l_cznika II do tej dyrektywy. 

W odniesieniu do obowi'l_zku zapewnienia sieci zbierania pojazd6w zaproponowano podzial 

na podmioty wprowadzaj'l_ce nie wi~cej niz 1000 pojazd6w w ci<tgu roku oraz powyzej 1000 

pojazd6w w ci<tgu roku. Podmioty te b~d'l obj~te obowi'l_zkiem zapewnienia sieci recyklingu 

pojazd6w wycofanych z eksploatacji, ale w r6znym stopniu. Podmioty wprowadzaj'l_ce 

powyzej 1000 pojazd6w rocznie b~d'l zobowiqzane do zapewnienia sieci zbierania pojazd6w 

skladaj'l_cej si~ z co najmniej 3 stacji demontazu lub punkt6w zbierania pojazd6w w 

wojew6dztwie, w r6znych miejscowosciach, co oznacza koniecznosc zapewnienia co 

najrnniej 48 stacji demontazu lub punkt6w zbierania pojazd6w na terenie kraju. 

Wprowadzaj'l_cy nie wi~cej niz 1000 pojazd6w rocznie b~dq, na mocy art. 11 ustawy o 

recyklingu pojazd6w, zobowi'l_zani do zapewnienia sieci skladaj'l_cej si~ co najmniej z 3 stacji 

demontazu lub punkt6w zbierania pojazd6w, polozonych w r6znych miejscowosciach. 

Obj~cie wszystkich firm wprowadzaj'l_cych pojazdy obowi'l_zkiem zapewnienia sieci 

zlikwiduje sytuacj~, w kt6rej cz~sc firm byla obj~ta obowi'l_zkiem zapewnienia sieci, cz~sc 

natomiast obowi'l_zkiem uiszczenia oplaty. 

Podmioty wprowadzaj'l_ce powyzej 1000 pojazd6w rocznie S'l_ to w praktyce producenci 

profesjonalni importerzy, wprowadzaj'l_cy przede wszystkim pojazdy nowe, a wi~c wydaj'l_cy 

karty pojazdu. Ta grupa przedsi~biorc6w, zgodnie z ustaw'l_ o recyklingu pojazd6w, rna 

obowi'l_zek zapewnienia mozliwosci oddania pojazdu przez ostatniego uzytkownika do 

punktu zbierania pojazd6w lub stacji demontazu, polozonych w odleglosci nie wi~kszej niz 

50 km w linii prostej od miejsca zamieszkania albo siedziby wlasciciela pojazdu (art. 11 

ustawy o recyklingu pojazd6w). Taki ksztah sieci sprawia trudnosci przedsi~biorcom oraz 

organom kontrolnym pod wzgl~dem okreslenia, czy wszyscy wlasciciele S'l_ obj~ci zasi~giem 

sieci. Ze wzgl~du na powyzsze zdecydowano si~ na zmian~ wymagan na zapewnienie 

okreslonej liczby stacji demontazu lub punkt6w zbierania pojazd6w w wojew6dztwie. 

Natomiast wprowadzaj'l_cy nie wi~cej niz 1000 pojazd6w rocznie obj~ci zostan'l_ obowi'l_zkiem 

zapewnienia sieci zbierania pojazd6w, odpowiadaj'l_cej sieci zbierania pojazd6w w jednym 
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wojew6dztwie, ze wzgl~du na fakt, iz finny te dzialaj'l_ zazwyczaj lokalnie, a nie przez siee 

przedstawicieli ( dealer6w), na terenie calego kraju. A by ulatwie firmorn tworzenie sieci, nie 

wprowadza si~ obowictzku, aby cala siee zapewniona byla wylctcznie na terenie 

wojew6dztwa, na kt6ryrn wprowadzaj'l_cy prowadzi dzialalnose. 

Zrnieniany art. 11 ustawy o recyklingu pojazd6w transponuje art. 5 ust. 1 dyrektywy 

2000/53/WE, kt6ry wskazuje, ze panstwa czlonkowskie podejrnct niezb~dne srodki w celu 

zapewnienia, ze podmioty gospodarcze stworzct systerny zbierania wszystkich pojazd6w 

wycofanych z eksploatacji ( ... ) oraz ze punkty zbierania b~dct w wystarczaj'l_cyrn stopniu 

dost~pne na ich terytoriurn. 

Ponadto, do ustawy o recyklingu pojazd6w dodaje si~ art. lla precyzuj'l_cy wyrnagama 

dotycz'l_ce urnowy rni~dzy wprowadzaj'l_cyrn poj azdy a stacj'l_ dernontazu. Zgodnie z art. lla 

ustawy o recyklingu pojazd6w, urnowa rni~dzy wprowadzaj'l_cyrn pojazdy a stacjct dernontazu 

rna bye zawarta w forrnie pisernnej . Trzeba zauwazye, ze rnirno tego, ze siee zbierania 

pojazd6w wycofanych z eksploatacji rnoze skladae si~ ze stacji dernontazu lub punkt6w 

zbierania pojazd6w, to umowy zawierane S't przez wprowadzaj'l_cych pojazdy jedynie ze 

stacjami dernontazu. Z kolei stacje dernontazu podpisuj'l_ urnowy z punktarni zbierania 

pojazd6w wycofanych z eksploatacji . Urnowa rna precyzowae warunki przyjrnowania 

pojazd6w do stacji dernontazu (przy czyrn og6lne warunki przyjrnowania pojazd6w okresla 

art. 23 ustawy o recyklingu pojazd6w). Ponadto urnowa rna okreslae warunki, na jakich 

wprowadzaj'l_cy pojazdy pokrywa koszty zagospodarowania odpad6w pochodzctcych z 

pojazd6w wycofanych z eksploatacji. Odpady te rnaj'l_ bye zagospodarowane w spos6b 

zapewniaj'l_cy osictgni~cie poziorn6w odzysku i recyklingu, kt6re wynikajct z dyrektywy 

2000/53/WE. W szczeg6lnosci przepis ten dotyczy przypadk6w, gdy pojazd wycofany z 

eksploatacji nie rna wartosci rynkowej lub jest ona ujernna. Przy okreslaniu warunk6w 

finansowania zagospodarowania odpad6w bierze si~ pod uwag~ liczb~ wprowadzanych 

pojazd6w. Art. 11a transponuje art. 5 dyrektywy 2000/53/WE. 

Wprowadzono ponadto rezygnacj~ z wnoszenia oplaty, o kt6rej rnowa wart. 12 ust. 2 ustawy 

o recyklingu pojazd6w, przez podrnioty nieb~dctce przedsi~biorcarni , kt6re dokonuj'l_ 

wewn'l_trzwsp6lnotowego nabycia lub irnportu pojazdu oraz wprowadzaj'l_cych, kt6rzy nie 

rnaj'l_ dotychczas obowictzku zapewnienia sieci. Oplaty te byly pobierane w zwictzku z duzyrn 

naplywern pojazd6w zza gran1cy, wprowadzanych przez indywidualne podrnioty 

i przekazywane byly rn.in. na dzialania zwictzane ze zbieraniern i dernontazern pojazd6w ze 

wzgl~du na koniecznose stworzenia i rozwoju systernu przetwarzania pojazd6w wycofanych 



-24-

z eksploatacji. System ten byl tworzony od 2005 r. i obecnie juz funkcjonuje, w zwictzku 

z powyzszym zaproponowano rezygnacj~ z pobierania wyzej wymienionych oplat. 

W art. 13 ustawy o recyklingu pojazd6w dokonano zmiany redakcyjnej polegajctcej na 

usuni~ciu przywolania adresu publikacyjnego ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, 

ze wzgl~du na jego wczesniejsze przywolanie (w dodanym art. 5a ustawy o recyklingu 

pojazd6w). 

W art. 14 ustawy o recyklingu pojazd6w wprowadzono zmiany do przepis6w dotyczctcych 

oplaty za brak sieci. Wz6r obliczania wysokosci oplaty za brak sieci b~dzie okreslony w 

zalctczniku do ustawy o recyklingu pojazd6w. Wysokosc oplaty, tak jak w obowictzujctcej 

ustawie o recyklingu pojazd6w, zalezy od liczby wprowadzanych pojazd6w oraz liczby dni, 

w kt6rych nie zapewniono sieci, a dodatkowo od liczby brakujctcych element6w sieci 

(punkt6w demontazu lub punkt6w zbierania pojazd6w). Takie podejscie umozliwia nalozenie 

oplaty proporcjonalnej do stopnia niezapewnienia sieci. W obowictzujctcej ustawie nie mozna 

uzaleznic wysokosci oplaty od liczby brakujctcych stacji demontazu lub punkt6w zbierania 

pojazd6w, w zwictzku z czym konieczne bylo wyznaczenie prog6w uzalezniajctcych wysokosc 

oplaty od zapewnienia sieci na okreslonym procencie powierzchni kraju. 

W zwictzku ze zmianct liczenia oplaty za brak sieci zmienia si~ sens fizyczny stawki oplaty za 

brak sieci. Nie b~dzie to juz odpowiednik kosztu demontazu jednego pojazdu, ale 

odpowiednik koszt6w demontazu jednego pojazdu podzielony przez liczb~ stacji demontazu 

lub punkt6w zbierania pojazd6w w pelnej sieci ( 48). Poniewaz przedstawiony powyzej 

spos6b obliczenia oplaty za brak sieci jest nieproporcjonalnie korzystny dla wprowadzajctcych 

male ilosci pojazd6w, co wynika z faktu, ze zmieniana ustawa o recyklingu pojazd6w 

zobowictzuje ich do zapewnienia sieci skladajctcej si~ nie z 48, ale jedynie 3 stacji. Aby 

wyr6wnac t~ dysproporcj~, elementem oplaty b~dzie tzw. oplata stala. B~dzie ona okreslana 

na takim poziomie, ze dla wprowadzajctcych male ilosci pojazd6w stanowic b~dzie istotnct 

cz~sc calej oplaty i jako taka stanie si~ bodicem ekonomicznym dla zapewnienia sieci, zas w 

przypadku wprowadzajctcych duze ilosci pojazd6w oplata ta b~dzie stanowic niewielkct czesc 

calej oplaty. W projekcie zaproponowano maksymalnct stawk~ oplaty za brak sieci w 

wysokosci 20 zl oraz maksymalnct wysokosc oplaty stalej za brak sieci w wysokosci 20 000 

zl, a takze wprowadzono upowaznienie dla ministra wlasciwego do spraw srodowiska do 

wydania rozporzctdzenia okreslajctcego wysokosc oplaty stalej za brak sieci oraz stawki oplaty 

za brak sieci. Stawka b~dzie ustalana w rozporzctdzeniu w zaleznosci od szacowanego kosztu 

recyklingu pojazdu wycofanego z eksploatacji w taki spos6b, aby oplata pelnila rol~ 
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ekonomicznego bodica do budowy sieci zbierania pojazd6w. Jest to praktyka stosowana w 

ustawach reguluj<tcych gospodark~ odpadami. 

Ponadto, w celu uproszczenia przepis6w, zrezygnowano z wyliczenia sytuacji, w kt6rych 

wprowadzaj<tCY pojazd jest zwolniony z oplaty za brak sieci. W zamian wprowadzono 

przepis, zgodnie z kt6rym wprowadzaj<tCY pojazd jest zwolniony z oplaty za brak sieci, jezeli 

nie zapewnia sieci przez okres nie dluzszy niz 21 dni w ci'!Eu roku kalendarzowego 

(zmieniany art. 14 ust. 3 ustawy o recyklingu poj azd6w). W przypadku nie zapewnienia sieci 

przez okres dluzszy niz 21 dni w roku kalendarzowym, wprowadzaj<tCY pojazd b~dzie 

obowi<tzany do obliczenia oplaty za brak sieci za wszystkie dni, w kt6rych nie zapewnil sieci. 

Przepis ten rna na celu zach~cenie przedsi~biorcy do szybkiego zapewnienia sieci, zgodnie z 

wymogami ustawowymi. 

W art. 17 ustawy o recyklingu pojazd6w zmieniono wysokosc dodatkowej oplaty za brak 

sieci z 50% na 20% oplaty za brak sieci. Zrnniej szenie dodatkowej oplaty do 20% oplaty za 

brak sieci stanowi niezb~dne, w dobie kryzysu, zrnniejszenie obci<tzeil fiskalnych dla 

przedsi~biorc6w, co powinno przyczynic si~ do poprawy ich konkurencyjnosci na rynku, a 

jednoczesnie nadal b~dzie oplacalne dla przedsi~biorc6w wywi<tzywanie si~ ze zobowi<tzail w 

terminie. W zwictz:ku z rezygnacj<t z pobierania oplat, o kt6rych mowa w art. 12 ust. 2 ustawy 

o recyklingu pojazd6w, proponuje si~ uchylenie art. 17a tej ustawy, kt6ry dotyczy zwrotu 

nienaleznie pobranej oplaty. 

Ponadto, w celu zapewntema sp6jnosci przepis6w ustawy o recyklingu pojazd6w 

z przeptsami dyrektywy 2000/53/WE proponuje si~ zmian~ przepis6w art. 23 ustawy o 

recyklingu pojazd6w przez wprowadzenie generalnej zasady niepobierania oplaty przy 

przyjmowaniu pojazd6w wycofanych z eksploatacji. Okreslono natomiast przypadki, 

w kt6rych oplata moze bye pobrana. Zrezygnowano przy tym z okre8lenia pojazdu 

kompletnego, jako pojazdu posiadaj<tcego co naj rnniej 90% masy pojazdu. Ponadto 

zmieniono warunki, w kt6rych przedsi~biorca nie pobiera oplaty od wlasciciela pojazdu przy 

przyjmowaniu pojazdu do stacji demontazu lub punktu zbierania pojazdu. Zmiana dotyczy 

wymogu w zakresie rejestracji pojazdu. Wym6g rejestracji na terenie kraju zostanie 

zastctriony wymogiem rejestracji na terytorium pailstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej , 

kraju b~d<tcego czlonkiem Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu lub Konfederacji 

Szwajcarskiej. Ponadto ze wzgl~du na specyfik~ pojazd6w stosowanych przez Sluzb~ Celn<t i 

Straz Graniczn(b celowe bylo wl<tczenie Sluzby Celnej oraz Strazy Granicznej do katalogu 
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podmiot6w, od kt6rych przedsi~biorca prowadzctcy stacj~ demontazu nie pobiera oplaty, przy 

przyjmowaniu niekompletnych pojazd6w. Ponadto do katalogu tego wlctczono r6wniez, na 

wniosek odpowiednich podmiot6w, pojazdy: Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Agencji 

Bezpieczenstwa Wewn~trznego, Agencji Wywiadu, Sluzby Wywiadu Wojskowego, Sluzby 

Kontrwywiadu Wojskowego, Biura Ochrony Rzctdu, ze wzgl~du na ich specjalistyczne 

wyposazenie, kt6re warunkuje przynajmniej cz~sciowy wst~pny demontaz tych pojazd6w 

poza stacjct demontazu, a takze pojazdy Inspekcji Transportu Drogowego, Sluzby Wi~ziennej 

oraz kontroli skarbowej . Ponadto wart. 23 ustawy o recyklingu pojazd6w utrzymano przepis 

ust. 5 okreslaj Cl_cy maksymalnct wysokosc oplaty za kilogram brakujCl_cej masy niekompletnego 

pojazdu wycofanego z eksploatacji przyjmowanego do stacji demontazu. Regulacja ta zostala 

wprowadzona i jest utrzymana ze wzgl~du na liczne przypadki przekazywania do stacji 

demontazu pojazd6w niekompletnych. W innych przypadkach, dla kt6rych prowadzctcy stacj~ 

demontazu moze pobrac oplat~ jest ona ustalana dowolnie, na zasadach rynkowych. 

W art. 24 ustawy o recyklingu pojazd6w wprowadzono wyjCl_tek dla pojazd6w, o kt6rych 

mowa w art. 73 ust. 3 ustawy - Prawo o ruchu drogowym, w zakresie uniewaznienia tablic 

rejestracyjnych. Propozycja wynika z § 15 ust. 2 rozporzctdzenia Ministra Spraw 

Wewn~trznych i Administracji z dnia 9 wrzesnia 2011 r. w sprawie rejestracji pojazd6w 

Biura Ochrony Rzctdu, Policji, Agencji Bezpieczenstwa Wewn~trznego, Agencji Wywiadu, 

Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej , kontroli skarbowej i Sluzby Celnej. 

(Dz. U. Nr 195, poz. 1160), kt6ry zezwala na ponowne uzycie wyr6znik6w, a tym samym 

tablic rejestracyjnych, wydawanych zgodnie z obowictzujCl_cymi wzorami okreslonymi w 

rozporzctdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2002 r. w sprawie rejestracji 

i oznaczenia pojazd6w (Dz. U. z 2007 r. Nr 186, poz. 1322, z p6zn. zm.). W zwictzku z 

powyzszym, przy przyj~ciu pojazd6w powyzszych sluzb do stacji demontazu nie b~dct 

uniewazniane tablice rejestracyjne. 

W zwi'l_Zku ze zmianct art. 23 ustawy o recyklingu pojazd6w zmieniono art. 25 ust. 1 tej 

ustawy, w kt6rym znajduje s i~ odwolanie do art. 23. Ponadto, ze wzgl~du na fakt, ze 

przedsi~biorca prowadzctcy stacj~ demontazu moze odm6wic przyJ~Cia pojazdu 

niekompletnego, na podstawie art. 23 ust. 7 ustawy o recyklingu pojazd6w, zaproponowano 

uchylenie przepisu art. 25 ust. 2 tej ustawy, stanowictcego, ze jezeli wlasciciel pojazdu 

odmawia uiszczenia oplaty za przekazanie pojazdu niekompletnego przedsi~biorca 

prowadzCl_cy stacj~ demontazu nie wydaje zaswiadczenia o demontazu. 

• 
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Kolejn~ zmian~ jest wprowadzenie przepis6w (art. 28a ustawy o recyklingu pojazd6w), 

dotycz~cych oplaty za nieosi~ni~cie poziom6w odzysku i recyklingu pojazd6w dla 

przedsi~biorc6w prowadz~cych stacje demontazu, w przypadku nieosi~ni~cia wymaganych 

przepisami art. 28 ustawy o recyklingu pojazd6w poziom6w odzysku i recyklingu. Polska jest 

zwi~zana przepisami dyrektywy 2000/53/WE w zakresie osi~ania ustalonych poziom6w 

odzysku i recyklingu, a realizacja tego obowi~zku spoczywa przede wszystkim na 

prowadz~cych stacje demonta:Zu. W dotychczasowym systemie warunkiem uzyskania doplaty 

do prowadzenia dzialalnosci bylo uzyskanie wymaganych poziom6w odzysku i recyklingu. 

W zwi~zku ze zniesieniem doplat, wprowadzono wyzej wymienione oplaty. Informacja o 

wysokosci naleznej oplaty za nieosi~ni~cie wymaganego poziomu odzysku i recyklingu 

odpad6w pochodz~cych z pojazd6w wycofanych z eksploatacji b~dzie cz~sci~ sprawozdania, 

o kt6rym mowa w art. 75 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach. Spos6b 

gromadzenia i przekazywania wyzej wymienionych oplat reguluje art. 43a ustawy o 

recyklingu pojazd6w. 

Wprowadzono propozycj~ zobowi~zania przedsi~biorc6w prowadz~cych punkty zbierania 

pojazd6w do przekazywania pojazd6w wycofanych z eksploatacji najp6iniej do dnia 10 

stycznia nast~pnego roku do przedsi~biorcy prowadz~cego stacje demontazu tak, aby przy 

sporz~dzaniu sprawozdania z osi~ni~cia poziom6w odzysku i recyklingu m6gl on, zgodnie z 

art. 28 ust. 5a ustawy o recyklingu pojazd6w, uwzgl~dni6 mas~ pojazd6w wycofanych z 

eksploatacji poddanych odzyskowi lub recyklingowi do konca stycznia nast~pnego roku w 

przypadku, gdy pochodz~ z pojazd6w wycofanych z eksploatacji przyj~tych do stacji 

demontazu w okresie od dnia l stycznia do dnia 31 grudnia danego roku (art. 35 ust.l ustawy 

o recyklingu pojazd6w), jak r6wniez wprowadzono sankcje za nieprzestrzeganie tego 

przepisu wart. 52a ustawy o recyklingu pojazd6w. 

Zmieniono art. 38 ustawy o recyklingu pojazd6w dotycz~cy pr6by strz~pienia . 

Zaproponowano zmian~ cz~stotliwosci wykonania pr6by strz~pienia pojazd6w wycofanych z 

eksploatacji z rocznej na raz na 5 lat w zwi~zku z faktem, ze sklad surowcowy pojazd6w 

przyjmowanych do strz~pienia nie zmienia si~ co roku (art. 38 ust. 1 ustawy o recyklingu 

pojazd6w). Dookreslono r6wniez, kiedy maj~ bye przeprowadzane pr6by strz~pienia, np. w 

przypadku zmiany technologii strz~pienia. W zwiqzku z wykonywaniem pr6by strz~pienia 

raz na 5 lat zmieniono art. 75 ust. 2 pkt 5 lit. a ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach 

precyzuj~c, ze prowadz~cy strz~piark~ przekazuje informacj~ o wynikach pr6by strz~pienia, 

jesli w poprzednim roku przeprowadzono tak~ pr6b~. Rozporz~dzenie okreslaj~ce spos6b 
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wykonania pr6by strz~pienia, wydane na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy o recyklingu 

pojazd6w pozostaje w mocy do czasu wydania nowego rozporzqdzenia na podstawie art. 38 

ust. 4, nie dluzej jednak niz 24 miesiq_ce od dnia wejscia w zycie ustawy (art. 16 projektu 

ustawy). 

W celu usprawnienia funkcjonowania systemu recyklingu pojazd6w wycofanych 

z eksploatacji oraz ulatwienia jego kontroli wprowadzono przepisy dotyczq_ce wydawania 

zezwolenia na zbieranie odpad6w w zwiq_zku z prowadzeniem punktu zbierania pojazd6w 

oraz pozwolenia na wytwarzanie odpad6w w zwiq_zku z prowadzeniem strz~piarki wylq_cznie 

po sprawdzeniu przez wojew6dzkiego inspektora ochrony srodowiska spelniania 

minimalnych wymagail odpowiednio dla punkt6w zbierania pojazd6w oraz strz~piarek (art. 

39 ust. 1 i art. 41 ust. 1a ustawy o recyklingu pojazd6w). Przepis taki proponuje si~ ze 

wzgl~du na szereg nieprawidlowosci zwiq_zanych z niespelnianiem minimalnych wymagail 

wykrywanych przez wojew6dzkich inspektor6w ochrony srodowiska w trakcie kontroli u 

nowo otwieranych podmiot6w, juz po wydaniu decyzji. Ponadto w art. 39 ust. 1 ustawy o 

recyklingu pojazd6w podczas wydawania przez starost~ zezwolenia w zakresie zbierania 

odpad6w przedsi~biorcy prowadzq_cemu punkt zbierania pojazd6w obowiq_zek uzgodnienia z 

marszalkiem wojew6dztwa lub regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska zastqpiono 

obowiq_zkiem zaopiniowania przez te podmioty, w celu usprawnienia procedury. 

Zaproponowano ponadto zmian~ przepis6w art. 39 ust. 3 oraz art. 40 ust. 3 ustawy o 

recyklingu pojazd6w dotyczq_cych poswiadczenia nieprawdy w zaswiadczeniach 

o demontazu. W obecnym stanie prawnym brzmienie art. 39 ust. 3 oraz art. 40 ust. 3 ustawy 

o recyklingu pojazd6w powoduje koniecznosc odwolania do art. 97 Kodeksu post~powania 

administracyjnego, kt6ry stanowi, ze organ administracji publicznej zawiesza post~powanie, 

gdy rozpatrzenie sprawy i wydanie decyzji zalezy od uprzedniego rozstrzygni~cia 

zagadnienia wst~pnego przez inny organ lub sq_d. W zwiq_zku z faktem, ze poswiadczenie 

nieprawdy dotyczy gl6wnie wydawania zaswiadczenia bez przyjmowania pojazdu do stacji 

demonta:lu, w art. 40 ust. 3 ustawy o recyklingu pojazd6w zaproponowano cofni~cie 

pozwolenia lub decyzji dotyczq_cej gospodarki odpadami przedsi~biorcy prowadzq_cemu stacj~ 

demontazu, jezeli wyda on zaswiadczenie 0 demontazu pojazdu lub zaswiadczenie 0 

przyj~ciu pojazdu niekompletnego bez przyj~cia tego pojazdu. Analogiczna zmiana dotyczy 

przedsi~biorcy prowadzq_cego punkt zbierania pojazd6w (art. 39 ust. 3 ustawy o recyklingu 

pojazd6w). 

Zaproponowano r6wniez zmiany art. 41 ust. 2 ustawy o recyklingu pojazd6w, aby nie bylo 

• 
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koniecznosci odwolywania s1~ do art. 97 Kodeksu post~powania administracyjnego, 

analogicznie jak we wskazanym powyzej art. 40 ust. 3. W zwi::tzku z powyzszym 

,poswiadczenie nieprawdy" zast<wiono ,informacj::t niezgodn::t ze stanem rzeczywistym". 

Zaproponowano ponadto uchylenie z dniem 1 stycznia 2015 r. art. 43 ustawy o recyklingu 

pojazd6w stanowi::tcego o obowi::tzkowej corocznej kontroli stacji demontazu przez 

wojew6dzkiego inspektora ochrony srodowiska. Kazda stacja demontazu b~dzie 

kontrolowana przed rozpocz~ciem dzialalnosci i wydaniem decyzji. Ponadto inspektorzy 

wojew6dzkich inspekcji ochrony srodowiska kontroluj::t stacje demontazu po uzyskaniu 

kazdej informacji o mozliwych nieprawidlowosciach. Natomiast zniesienie tego obowi::tzku 

pozwoli na szersze kontrolowanie nielegalnie prowadzonej dzialalnosci w zakresie 

demontazu pojazd6w i jej ograniczanie. 

W zwi::tzku z wprowadzeniem art. 28a ustawy o recyklingu pojazd6w, dotycz::tcego oplat za 

nieosiqgni~cie wymaganych poziom6w odzysku i recyklingu proponuje si~ dodanie art. 43a 

ustawy o recyklingu pojazd6w, okreslaj::tcego spos6b gromadzenia i przekazywania wplyw6w 

z wyzej wymienionych oplat. Oplaty b~d::t wplacane na odr~bny rachunek bankowy urz~du 

marszalkowskiego, a nast~pnie przekazywane do Narodowego Funduszu Ochrony 

Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Wplywy z tytulu tej oplaty w wysokosci 5% b~d::t 

stanowic dochody wojew6dztwa. 

Proponuje si~ uchylenie art. 47 ustawy o recyklingu pojazd6w, przewiduj::tcego kar~ grzywny 

za niezlozenie zawiadomienia o podj~ciu dzialalnosci w zakresie wprowadzania pojazd6w na 

rynek lub za zlozenie zawiadomienia zawieraj::tcego falszywe dane, ze wzgl~du na zast<wienie 

tego obowi::tzku obowi::tzkiem zlozenia wniosku o wpis do rejestru na podstawie art. 50 

ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach oraz ze wzgl~du na art. 179 ustawy o odpadach, 

przewiduj::tcy kar~ aresztu lub grzywny za niezlozenie wniosku o wpis do rejestru. 

Ze wzgl~du na zmian~ art. 35 ust. 1 ustawy o recyklingu pojazd6w, zobowi::tzuj::tc::t 

przedsi~biorc6w prowadz::tcych punkty zbierania pojazd6w do przekazywania pojazd6w 

wycofanych z eksploatacji najp6zniej do dnia 10 stycznia nast~pnego roku do przedsi~biorcy 

prowadz::tcego stacje demontazu, w nowododanym art. 52a ustawy o recyklingu pojazd6w 

wprowadzono sankcje za nieprzestrzeganie tego przepisu. 

Dla przepis6w kamych, zawartych w rozdziale 8 ustawy o recyklingu pojazd6w (art. 44--49, 

art. 51 i art. 52a) w art. 53 ust. 2 wprowadzono klauzul~ rozszerzaj::tc::t - w plaszczyznie 

podmiotu czynu zabronionego - zakres kryminalizacji za wykroczenia indywidualne 

podmiot6w kolektywnych wymienionych w ww. przepisach ustawy o recyklingu pojazd6w. 
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Dodawany przep1s, zaw1eraN_cy szczeg6ln'l_ regulacj~ okreslaj'l_C'l. podstawy 

odpowiedzialnosci za sprawstwo za wykroczenia okreslone w art. 44-49, art. 51 i art. 52a 

ustawy o recyklingu pojazd6w, nawi'l_zuje do regulacji zawartej wart. 308 Kodeksu kamego 

oraz art. 9 § 3 Kodeksu kamego skarbowego. Rola jak'l_ b~dzie spelnial nowo dodawany 

przepis jest widoczna szczeg6lnie wyraznie w tych przypadkach, w kt6rych wprowadzaj'l_cy 

pojazd albo prowadz'l_cy stacj~ demontazu pojazd6w wycofanych 

z eksploatacji nie S'l_ osobami fizycznymi, ale jednostkami organizacyjnymi, co jest cz~ste w 

obrocie gospodarczym. Gdyby nie dodawany art. 53 ust. 2 ustawy o recyklingu pojazd6w, 

nieuczciwe zachowania os6b zajmuj'l_cych si~ sprawami gospodarczymi tych jednostek 

pozostawalyby bezkame, a sankcja kama zwi'l_zana z tymi wykroczeniami trafialaby tu w 

pustk~. Nie m6glby ponies6 odpowiedzialnosci kamej wprowadzaj'l_cy pojazdy albo 

prowadz'l_cy demontaz pojazd6w wycofanych z eksploatacji, bo nie jest osob'l_ fizyczn'l_. Nie 

ponosilaby odpowiedzialnosci r6wniez osoba fizyczna, kt6ra dzialala za niego, bo sama nie 

jest wprowadzaj'l_cym pojazdy albo prowadz'l_cym demontaz pojazd6w, czego wymaga opis 

czynu zabronionego. 

W zwi'l_zku z wejsciem w zycie ustawy z dnia 22 stycznia 2010 r. o zm1ame ustawy 

o odpadach oraz niekt6rych innych ustaw (Dz. U. Nr 28, poz. 145), kt6ra dokonala zmiany 

nazw zezwolen w zakresie gospodarowania odpadami, zaproponowano zmian~ nomenklatury 

slownej, w tym zakresie r6wniez w ustawie o recyklingu pojazd6w. 

Zaproponowanie przepisu art. 28a ustawy o recyklingu pojazd6w dotycz'l_cego oplaty za 

nieosi'l_gni~cie wymaganych poziom6w odzysku i recyklingu wprowadzilo koniecznos6 

dokonania zmian w ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od os6b 

fizycznych oraz w ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od os6b 

prawnych, aby poniesione oplaty mogly stanowi6 koszt uzyskania przychod6w. Nie stanowi 

kosztu uzyskania przychodu jedynie polowa kwoty oplaty naliczanej zgodnie z art. 28a ust. 4 

ustawy o recyklingu pojazd6w, a zatem oplaty zwi~kszonej ze wzgl~du na niewywi'l_zywanie 

si~ z obowi'l_Zku uzyskania wymaganych poziom6w odzysku i recyklingu w ci'l_gu dw6ch 

kolejnych lat ( odpowiednio art. 2 oraz art. 3 projektu ustawy). 

W zwi'l_zku z uchyleniem art. 12 ustawy o recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji 

wprowadzono r6wniez zmiany w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu 

drogowym (art. 4 projektu ustawy) w zakresie uchylenia przepisu art. 72 ust. 1 pkt 9, 

stanowi'l_cego o koniecznosci przedkladania wraz z wnioskiem o rejestracj~ pojazdu dowodu 

wplaty w wysokosci 500 zl lub oswiadczenia o zapewnieniu sieci zbierania pojazd6w oraz 

• 
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powietzanego z nim art. 72 ust. 2 pkt. 6. W ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo 

ochrony srodowiska, w art. 400k ust. 2 pkt 3 zmieniono zakres kwartalnych informacji 

przekazywanych przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej do 

Gl6wnego Inspektora Ochrony Srodowiska- usuni~to informacje o oplatach, o kt6rych mowa 

w art. 12 ust. 2 ustawy o recyklingu pojazd6w. Wprowadzono tez warunek, ze informacja o 

podmiotach uiszczajetcych oplaty rna zawierac dat~ dokonania zaplaty. Informacja ta jest 

potrzebna Gl6wnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska do oceny, czy podmiot wywietzal si~ 

w terminie z obowietzku dokonania zaplaty. Zmieniono r6wniez art. 400k ust. 2 pkt 4 ustawy 

z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska dotyczetcy sporzetdzania i 

przekazywania ministrowi wlasciwemu do spraw srodowiska przez Narodowy Fundusz 

Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej zbiorczej informacji o pojazdach wycofanych z 

eksploatacji. W zwietzku z planowanym zniesieniem doplat do demontazu pojazd6w nie b~d<t 

juz przekazywane informacje o stacjach demontazu, kt6re otrzymaly finansowanie. 

Odpowiedni przepis przejsciowy zawiera art. 10 projektu ustawy. 

Wart. 401 ust. 7 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.- Prawo ochrony srodowiska wskazano, 

ze przychodami Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej Set 

r6wniez wplywy z oplaty za nieosi<tgni~cie wymaganych poziom6w odzysku i recyklingu, a 

wykreslono wplywy z kar pieni~znych, o kt6rych mowa w art. 53a ustawy o recyklingu 

pojazd6w. Ponadto, do cel6w tzw. zobowietzania wieloletniego odpadowego wskazanych w 

art. 401c w ust. 9 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska dodano 

wspieranie dzialan majetcych na celu przeciwdzialanie nielegalnej dzialalnosci w zakresie 

przetwarzania pojazd6w wycofanych z eksploatacji, uchylono natomiast pkt 2 dotyczetcy 

finansowania doplat do demontazu. W zwietzku z proponowanym zniesieniem doplat do 

demontazu pozostaje uchylenie w art. 410a ust. 1-3c, okreslajetcych warunki przyznawania 

doplat oraz art. 411 ust. 1 pkt 2 lit. d. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki 

Wodnej udziela na realizacj~ przedsi~wzi~c inwestycyjnych zwi<tzanych z recyklingiem 

pojazd6w wycofanych z eksploatacji pomocy finansowej w formie bardzo nisko 

oprocentowanej pozyczki (oprocentowanie 1% w skali roku), do 75% koszt6w 

kwalifikowanych zadania (koszty kwalifikowane set w bardzo szerokim zakresie ), umarzanej 

do 30% (maksymalna wysokosc umorzenia jest zalezna jedynie od dopuszczalnej pomocy 

publicznej). Minimalny koszt zadania wynosi 100 tys. zl, a nab6r wniosk6w o 

dofinansowanie nast~puje w spos6b ci<tgly. 
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Wprowadzono r6wniez zmiany w ustawie z dnia 14 grudnia 201 2 r. o odpadach (art. 6 

projektu ustawy). W art. 52 ww. ustawy rozszerzono zakres informacji, zawartych w 

rejestrze, odnosz'l_cych si~ do wprowadzaj'l_cego pojazdy (art. 52 ust. 1 pkt 5 lit. a) o podanie 

daty, od kt6rej dana stacja demontazu funkcjonuje w sieci wprowadzaj'!_cego. Natomiast w 

art. 53 ust. 7 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach dodano, iz w przypadku 

wprowadzaj'!_cych pojazdy, do wniosku o wpis do rejestru dolctczajct oni uwierzytelnione 

kopie um6w z przedsi~biorcami prowadzctcymi stacje demontazu. Proponuje si~ , aby kopie 

ww. um6w nie byly publicznie dost~pne, przez zmian~ art. 49 ust. 7 ustawy z dnia 14 grudnia 

2012 r. o odpadach. Zaproponowanie przepisu art. 28a ustawy o recyklingu pojazd6w, 

dotyczctcego oplaty za nieosictgni~cie wymaganych poziom6w odzysku i recyklingu 

wprowadzilo koniecznosc dokonania zmian r6wniez wart. 75 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 

r. o odpadach, dotyczctcym rocznego sprawozdania o odpadach i gospodarowaniu odpadami. 

Wart. 75 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach dodano przepis dotycz'l_cy 

uwzgl~dnienia w ww. sprawozdaniu informacji o wysokosci naleznej oplaty za nieosictgni~cie 

wymaganego poziomu odzysku i recyklingu odpad6w pochodzctcych z pojazd6w wycofanych 

z eksploatacji, a w zwictzku ze zmianct cz~stotliwosci przeprowadzania pr6by strz~pienia 

r6wniez w art. 75 w ust. 2 pkt 5 lit. a ww. ustawy doprecyzowano, ze w sprawozdaniu 

przekazuje si~ informacje o wynikach pr6by strz~pienia, jesli w poprzednim roku 

przeprowadzono pr6b~ strz~pienia (art. 6 pkt 4 projektu ustawy). W zwictzku ze zmianami 

proponowanymi w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r.- Prawo ochrony srodowiska dokonano 

odpowiednich zmian wart. 207 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, zmieniaj'!_cym 

ustaw~ z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska, zmieniajctc art. 207 ust. 14, 

uchylaj'l_c wart. 207 w pkt 18 lit. a-d oraz zmieniaj'l_c pkt 3 wart. 253. 

Projekt ustawy zawiera przepisy przejsciowe odnoszctce si~ do: 

- um6w zawartych przed dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy mi~dzy 

wprowadzaj'l_cym pojazdy a stacjct demontazu, kt6re nie spelniajct warunk6w okreslonych w 

dodawanym art. 11a ust. 3 ustawy o recyklingu pojazd6w; umowy te zachowuj'!_ waznosc w 

terminie 12 miesi~cy od wejscia w zycie ustawy (art. 7 projektu ustawy); umowy zawarte 

przed dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy, kt6re spelniajct warunki okreslone w 

dodawanym art. 11a ust. 2 ustawy o recyklingu pojazd6w nie muszct bye zmieniane i 

zachowuj'l_ waznosc, 

- trybu zwrotu nadplaconych wplat oplaty dokonywanych na podstawie art. 12 ust. 2 ustawy 

• 
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o recyklingu pojazd6w nienaleznie lub w nadmiernej wysokosci, dokonanych przed dniem 

wejscia w zycie ustawy (art. 8 projektu ustawy); w takim przypadku prawo :Z(\dania zwrotu 

nadplaty wygasa, jezeli wniosek o zwrot nadplaconej kwoty oplaty nie zostal zlozony w 

terminie 3 lat od dnia wejscia w zycie projektowanej ustawy, 

- udzielania i finansowania przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki 

Wodnej doplat do demontazu pojazd6w po raz ostatni za rok 2015 (art. 10 projektu ustawy), 

- sporz'l_dzania i przekazywania przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki 

Wodnej rocznej informacji o pojazdach wycofanych z eksploatacji, obejmuj'l_cej informacj~ o 

wplywach z oplat, o kt6rych mowa wart. 12 ustawy o recyklingu pojazd6w, oraz o stacjach 

demontazu, kt6re uzyskaly dofinansowanie, po raz ostatni za rok 2015 (art. 11 projektu 

ustawy), 

- sposobu naliczania oplat za brak sieci w roku 2016 i wczesniejszych (art. 12 projektu 

ustawy), 

- dol'l_czania uwierzytelnionych kopii um6w do zawiadomieil, jakie wprowadzaj'l_cy pojazdy 

sklada Gl6wnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska na podstawie art. 234 ust. 11 ustawy z 

dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (art. 13 projektu ustawy), wraz z przepisem karnym (art. 

14 projektu ustawy), 

- pr6by strz~pienia, o kt6rej mowa w art. 38 ust. 1 ustawy o recyklingu pojazd6w; 

projektowana ustawa wskazuje obowi'l_zek wykonania pr6by strz~pienia w terminie 30 dni od 

dnia jej wejscia w zycie, jednak podmioty, kt6re wykonaly pr6b~ strz~pienia nie wczesniej 

niz 3 miesi'l_ce przed dniem jej wejscia w zycie S£t zwolnione z tego obowi'l_zku (art. 15 

projektu ustawy), 

- zastosowania przepis6w dotychczasowych do spraw wszcz~tych a niezakoilczonych przed 

dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy, prowadzonych na podstawie przepis6w art. 39 

ust. 1 oraz art. 41 ust 1 ustawy o recyklingu pojazd6w, dotycz'l_cych wydawania decyzji w 

zakresie gospodarki odpadami oraz prowadzonych na podstawie art. 72 ustawy z dnia 20 

czerwca 1997 r.- Prawo o ruchu drogowym, czyli spraw dotycz'l_cych rejestracji pojazdu (art. 

16 projektu ustawy), 

- utrzymania w mocy przepis6w wydanych na podstawie art. 23 ust. 8 i art. 38 ust. 4 ustawy o 

recyklingu pojazd6w do czasu wejscia w zycie nowych przepis6w wykonawczych, jednak 

nie dluzej niz 24 miesi'l_ce od dnia wejscia w zycie projektowanej ustawy (art. 17 projektu 

ustawy). 
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Ustawa nie zwi~ksza poziomu wydatk6w jednostek sektora finans6w publicznych. 

Dodatkowe obowi<:tzki wynikaj<:tce z projektowanych regulacji dla Inspekcji Ochrony 

Srodowiska b~d<:t realizowane w ramach srodk6w pozostaj<:tcych w dyspozycji tej jednostki 

bez koniecznosci zwi~kszania srodk6w na ten eel z budzetu panstwa. 

W zwiqzku z rezygnacj'l z pobierania oplaty w wysokosci 500 zl od podmiot6w nieb~d<:tcych 

przedsi~biorcami, kt6re dokonuj'l wewn<:ttrzwsp6lnotowego nabycia lub importu pojazdu 

zaklada si~ zmniejszenie wplyw6w do Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i 

Gospodarki Wodnej o 350 mln zl rocznie. Natomiast w zwi<:tzku z rezygnacj'l z doplat do 

demontazu pojazd6w zaklada si~ zrnniejszenie wydatk6w Narodowego Funduszu Ochrony 

Srodowiska i Gospodarki Wodnej o ok. 70 - 1 00 mln zl rocznie. 

Projektowana ustawa nie podlega notyfikacji zgodnie z przepisami rozporzqdzenia Rady 

Ministr6w z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie funkcjonowania krajowego systemu 

notyfikacji norm i akt6w prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6i:n. zm.). Stosownie do 

przepisu art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie 

stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6i:n. zm.) projekt ustawy zostal 

zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Srodowiska. Zainteresowanie 

pracami nad projektem ustawy w trybie art. 7 ww. ustawy zglosily nast~puj'lce podmioty: 

-Oiler Organizacja Odzysku S.A.- zgloszenie z dnia 17 listopada 2010 r. , 

- Polskie Stowarzyszenie Stacji Demonta:Zu Pojazd6w Eko-auto- zgloszenie z dnia 14 lutego 

2012 r. , 

- Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochod6w- zgloszenie z dnia 22 lutego 2012 r. , 

- Stowarzyszenie GPP Ekologia- zgloszenie z dnia 8 sierpnia 2012 r. 

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europej skiej. 

• 



Nazwa projektu 
Ustawa o zmianie ustawy o recyklingu pojazd6w wycofanych z 
eksploatacji oraz niekt6rych innych ustaw 

Ministerstwo wiod~ce i ministerstwa wspolpracuj~ce 
Ministerstwo Srodowiska 
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza 
Stanu lub Podsekretarza Stanu 
Podsekretarz Stanu Pan Janusz Ostapiuk 

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu 
Agnieszka L~ska, e-mail: agnieszka.leska@mos.gov.pl 

1. Jaki problem jest rozwi~zywany? 

Data sporz~dzenia 
02.12.2014 
Zr6dlo: 
Prawo UE 

N r w wykazie prac 

UC38 

1) Koniecznosc odniesienia si~ do zarzut6w formalnych oraz uzasadnionej opinii , odnosz<tcych si~ do nieprawidlowej , 
zdaniem Komisji Europejskiej, transpozycji Dyrektywy 2000/53/WE w sprawie pojazd6w wycofanych z 
eksploatacji, w szczeg6lnosci w swietle skierowan ia skargi przez Komisj~ Europejsk<t do Trybunalu Sprawiedliwosci 
UE, o czym Komisja poinformowala 16 pazdziemika 201 4 r; 

2) Wynikaj<tca z dyrektywy 2000/53/WE koniecznosc osi<tgania wymaganych poziom6w odzysku 1 recyklingu 
pojazd6w wycofanych z eksploatacji ; 

3) Inne zagadnienia - potrzeba doprecyzowania definicji, doprecyzowanie wymagan dotycz<tcych odpowiedzialnosci 
producenta w umowach mi~dzy wprowadzaj<tcymi a stacjami demontazu (odpowiedzialnosc producenta), 
doprecyzowanie wymagan w odniesieniu do punkt6w zbierania pojazd6w, zmiana wymagan odnosnie do pr6by 
strz~pienia pojazd6w. 

2. Rekomendowane rozwi~nie, w tym planowane narz~dzia interwencji, i oczekiwany efekt 

1) W odniesieniu do zarzut6w Komisji Europejskiej: 
a) zmiana art. 7 ustawy o recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji , dotycz<tca bezwzgl~dnego zakazu 

stosowania olowiu w przedmiotach wyposazenia i cz~sciach pojazdu, 
b) uchy1enie art. 12 ustawy o recyk1ingu pojazd6w wycofanych z eksp1oatacji. Rezygnuje si~ z obowiqzku 

wnoszenia oplaty, o kt6rej mowa wart. 12 ust. 2 ustawy o recyklingu pojazd6w, przez podmioty n ieb~d<tce 

przedsi~biorcami, kt6re dokonuj<t wewn<ttrzwsp6lnotowego nabycia lub importu pojazdu oraz 
wprowadzaj<tcych, kt6rzy nie maj<l dotychczas obowi<tzku zapewnienia sieci, 

c) wprowadzenie przepis6w odnoszqcych si~ do zagospodarowania zu:Zytych cz~sci z samochod6w osobowych 
(art. Sa oraz 23a ustawy o recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji), 

d) zmiana art. 23 ustawy o recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji w taki spos6b, aby zapewnic 
bezplatne przyj~cie do stacji demontazu nie tylko pojazd6w rejestrowanych na terenie kraju , ale we 
wszystkich krajach nale:Z<tcych do Europej skiego Obszaru Gospodarczego. 

Dodatkowo, w zwi<tzku z uchyleniem przepis6w dotycz<tcych oplaty recyklingowej projekt wprowadza r6wniez 
zmiany w art. 11 dotycz<tcym odpowiedzialnosci producenta - zapewnienia sieci zbierania pojazd6w przez 
wprowadzaj<tcych pojazdy, obejmuj<tc tym obowi<tzkiem r6wniez wprowadzaj<tcych pojazdy u:Zywane. Dotychczas 
wprowadzaj<tCY te pojazdy obj~ci byli obowi<tzkiem uiszczenia oplaty recyklingowej . 

Oczekuje s i~, ze wyzej opisane zmiany zapewn iq, w opinii Komisji Europejskiej , peln<t zgodnosc przepis6w 
krajowych z Dyrektyw<t2000/53/WE i w konsekwencji wycofanie skargi z TS UE. 

2) Dla zapewnienia osi<tgania wymaganych poziom6w odzysku i recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji 
wprowadzono w ustawie o recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji art. 28a przewiduj<tcy, ze prowadz<tCY 
stacje demontazu b~d<t ponosic oplaty za nieosi<tganie wymaganych poziom6w. Obecnie osi<tganie wymaganych 
poziom6w odzysku i recyklingu jest jednym z wymog6w, j akie prowadz<tCY stacje demontazu musz<t spemic, aby 
uzyskac doplaty do demontazu ze srodk6w Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. 
Projektu ustawy o zmianie ustawy o recyklingu pojazd6w przewiduje zniesienie oplaty recyklingowej , a w zwi<tzku 
z tym nie b~d<t r6wniez wyplacane doplaty do demontazu pojazd6w; 
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3. Jak problem zostal rozwilllZftDY w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich OECD/UE? 

Ad. I . Problem zwi~tzany z zarzutami KE dotycz~tcymi nieprawidlowej transpozycji Dyrektywy 2000/53/WE w 
sprawie pojazd6w wycofanych z eksploatacji odnosi si~ jedynie do sytuacji Polski i dokonanej w kraju transpozycji. 
W zakresie sporu z Komisj~t Europejsk~t dotycz~tcego oplaty, o kt6rej mowa wart. 12 ustawy o recyklingu pojazd6w 
jest on pochodn~t specyficznej dla Polski sytuacji i niekt6rych innych kraj6w UE12, w kt6rej prywatny import 
pojazd6w uZ)'wanych z innych kraj6w UE utrzymuje si~ na wysokim poziomie. Dyrektywa 2000/53/WE nie 
przewiduje wprost przepis6w odnosz~tcych si~ do takiego przypadku. 
W Czechach w celu ograniczenia importu takich pojazd6w wprowadzono podatek ekologiczny, kt6rego wysokosc 
uzaletnionajest od normy emisji spalin (C02) dla danego pojazdu. Im wytsze normy spelnia samoch6d, tym nitszy 
jest podatek. Wi~kszosc kraj6w nie rna podobnych przepis6w. 

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt 

Grupa Wielkosc 
Wprowadzaj~tcy 40 podmiot6w 
powytej 1000 
pojazd6w rocznie 

Zr6dlo danych 
Dane wlasne na 

podstawie informacji 
przekazywanych przez 

przedsi~biorc6w 

Gl6wnemu Inspektorowi 
Ochrony Srodowiska 
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Oddzialywan ie 
Dla wprowadzaj~tcych ponad I 000 pojazd6w w 
ci~tgu roku dotychczasowy obowi£tZek 
zapewnienia sieci w taki spos6b, aby zapewnic 
wlascicielowi motliwosc oddania pojazdu 
wycofanego z eksploatacji do punktu zbierania 
pojazdu lub stacji demontatu polotonego w 
odleglosci nie wi~kszej nit 50 krn od miejsca 
zamieszkania albo siedziby wlasciciela pojazdu 
zostaje zast<tPiony obowi<tZkiem zapewnienia 
sieci w taki spos6b, aby w katdym 
wojew6dztwie byly co najmniej 3 stacje 
demontatu lub punkty zbierania pojazd6w. 
Zmniejsza to wymagan~t liczb~ stacji 
demontatu/punkt6w zbierania w sieci z ok. 120 
do 48 na terenie kraju. Firmy spelniaj~tce 
wymagania odnosnie do zapewnienia sieci w 
obecnym stanie prawnym w wi~kszosci 
dysponuj~t wymaganymi 3 stacjami 
demontatu/punktami zbierania w katdym 
wojew6dztwie. 
Dodawany art. lla ustawy o recykJingu 
pojazd6w wymaga, aby umowa mi~dzy 
wprowadzaj~tcym pojazdy a stacj~t demontatu 
okreslala warunki na jakich wprowadzaj~tcy 
pojazdy pokrywa koszty zagospodarowania 
odpad6w pochodZ<tcych z pojazd6w 
wycofanych z eksploatacji, w szczeg61nosci gdy 
pojazd wycofany z eksploatacji nie rna wartosci 
rynkowej lub jest ona ujemna. Mote to 
spowodowac koniecznosc zmiany tych um6w z 
prowadz~tcymi stacje demontatu, kt6re nie S<t 
zgodne z art. lla. W skrajnym przypadku mote 
to spowodowac koniecznosc zmiany 48 um6w 
ze wszystkimi stacjami demontatu w sieci, jesli 
siec jest zapewniana wyl~tcznie przez stacje 
demontatu, a nie punkty zbierania pojazd6w, 
gdyt trzeba zauwatyc, te mimo tego, te siec 
zbierania pojazd6w wycofanych z eksploatacji 
mote skladac si~ ze stacji demontatu lub 
punkt6w zbierania pojazd6w, to umowy 
zawierane S<t przez wprowadzaj~tcych jedynie ze 
stacjami demontatu (z punktami zbierania nie 



zawiera si~ um6w). Zgodnie z przepisem 
przej sciowym, na zmian~ dotychczasowych 
um6w, kt6re nie sperniajct wymog6w 
nowododawanego art. 11 a ustawy o recyklingu 
pojazd6w przedsi~biorcy majct 12 miesi~cy. 

Wprowadzajctcy Kilka tys. podmiot6w Jw. B~dct oni zobowi£tZani do zapewnienia sieci 
ponizej 1000 skladajctcej si~ z co najmniej 3 stacji demonta:Zu 
pojazd6w rocznie lub punkt6w zbierania pojazd6w, polozonych w 

r6znych miejscowosciach. Biorctc pod uwag~, ze 
wi~kszosc z nich dotychczas byla zobowi£tZana 
do wniesienia na rachunek Narodowego 
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki 
Wodnej oplaty recyklingowej w wysokosci 500 
zl za kazdy pojazd wprowadzony na terytorium 
kraju, ich obci<t.:Zenie na rzecz systemu 
recyklingu pojazd6w ulega zmniejszeniu. 

Prowadzctcy stacje Ok. 850 podmiot6w Dane wlasne na Ze wzgl~du na zniesienie doplat do demonta:Zu 
demontazu podstawie wykaz6w pojazd6w suma przychod6w w bran:Zy 
pojazd6w prowadzonych przez demontazu zmniejszy si~ o wysokosc doplat, 

marszalk6w czyli ok. 115 min zl rocznie. Konsekwencjct 
wojew6dztw proponowanej zmiany moze bye mniejsza 

plynnosc finansowa, kt6ra w wi~kszym stopniu, 
niz dotychczas zwictzana b~dzie z koniunkturct 
na rynku, w tym cenct zlomu. Taka sytuacja 
doprowadzic moze do wi~kszej konsolidacji 
sektora i moze wictza6 si~ z rezygnacjct z 
dzialalnosci tych stacji demonta:lu, kt6re swoje 
funkcjonowanie opieraly gl6wnie na doplatach 
do demontazu pojazd6w wyplacanych przez 
NFOSiGW. Nale:Zy przy tym zauwa:Zyc, ze od 
roku 2005, to jest od wprowadzenia systemu 
doplat do demontazu pojazd6w powstalo ok. 
400 stacji demonta:Zu . Obecnie funkcjonuje ich 
ok. 850. 
Ustawa wprowadza tez oplaty za nieosictgni~cie 
przez prowadZ£tcych stacje demontazu 
poziom6w odzysku i recyklingu odpad6w 
pochodzctcych z pojazd6w wycofanych z 
eksploatacji. Zgodnie ze sprawozdaniem za rok 
2010, przekazanym Komisji Europej skiej w 
roku 2012, poziom odzysku i recyklingu 
odpad6w pochodZ£tcych z pojazd6w 
wycofanych z eksploatacji wynosil odpowiednio 
89,8 oraz 88,8 % (poziomy wymagane 
dyrektywct 2000/53/WE to odpowiednio 85 % i 
80%). W roku 2009, na 604 przedsi~biorc6w, 
kt6rzy przekazali sprawozdania o pojazdach 
wycofanych z eksploatacji, wymaganych 
poziom6w odzysku i recyklingu nie osictgn~lo 
56 (to jest 9% przedsi~biorc6w), natomiast w 
roku 2010 na 651 przedsi~biorc6w, kt6rzy 
przekazali sprawozdania, wymaganych 
poziom6w odzysku i recyklingu nie osictgn~lo 
35, to jest 5,3% przedsi~biorc6w. Gdyby 
proponowane przepisy zastosowac do danych za 
rok 20 I 0, calkowite wplywy z oplaty za 
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Prowadzq_cy 
strz~piarki 

Wlasciciele 
pojazd6w 

Kilkanascie 
podmiot6w 

650 tys. podmiot6w 
roczme 

Dane wlasne 

Na podstawie centralnej 
ewidencji pojazd6w 

nieosi'®li~cie wymaganych poziom6w odzysku 
i recyklingu wynioslyby okolo 150 000 zl, co 
daje srednio oplat~ w szacowanej wysokosci 
2 700 zl od kai:dej firmy. Trzeba zauwai:yc, ze 
srednia oplata nie jest tutaj naj lepszym 
wskaznikiem, bowiem stopien nieosi'®li~cia 
poziom6w przez firmy byl bardzo 
zr6znicowany. 
Zmniejszy si~ obciq_Zenie tych przedsi~biorc6w, 

ze wzgl~du na zmniejszenie cz~stotliwosci 
pr6by strz~pienia z rocznej na raz na pi~c lat. 
Nabywcy pojazd6w ui:ywanych sprowadzanych 
z zagranicy (ok. 650 tys. rocznie) nie b~d~t 
uiszczac oplaty recyklingowej (500 zl za 
pojazd). 

5. Infonnacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji 

Projekt ustawy o zmianie ustawy o recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji oraz niekt6rych innych ustaw zostal 
przeslany do administracji rzq_dowej i samorz~tdowej, przedstawicieli przedsi~biorc6w obj~tych przedmiotowymi 
przepisami, izb gospodarczych, a taki:e instytucji badawczych i spolecznych, kt6rych zakres dzialania obejmuje 
gospodark~ odpadami w postaci pojazd6w wycofanych z eksploatacji . Projekt otrzymaly nast~pujq_ce podmioty: 

1) wojewodowie; 
2) marszalkowie wojew6dztw; 
3) Gl6wny Inspektor Ochrony Srodowiska; 
4) Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej; 
5) Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska; 
6) Przemyslowy Instytut Motoryzacji , ul. Jagiellonska 55, 03-301 Warszawa; 
7) Przemyslowy Instytut Automatyki i Pomiar6w, AI. Jerozolimskie 202, 02-486 Warszawa; 
8) Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochod6w, AI. Jerozolimskie 202, 02-486 Warszawa; 
9) Instytut Transportu Drogowego, ul. Jagiellonska 80, 03-301 Warszawa; 
10) Polski Zwiq_zek Przemyslu Motoryzacyjnego, AI. Niepodleglosci 69, 02-626 Warszawa; 
II) Izba Przemyslowo-Handlowa Gospodarki Zlomem, ul. Swi~tokrzyska 18, 00-052 Warszawa; 
12) Zwiq_zek Pracodawc6w Gospodarki Odpadami, ul. Mokotowska 48/205, 00-542 Warszawa; 
13) Krajowa lzba Gospodarki Odpadami, AI. Jerozolimskie 44 pok. 324/325, 00-024 Warszawa; 
14) Izba Gospodarcza Metali Nieze1aznych, ul. Graniczna 29, 40-956 Katowice; 
15) Og61nopolska Izba Gospodarcza Recyklingu, ul. Karmelicka 30/2,00-181 Warszawa; 
16) Polska Izba Gospodarki Odpadami, ul. Swi~tokrzyska 36 lok. 47, 00-116 Warszawa; 
17) Instytut Ekologii Teren6w Uprzemyslowionych Kossutha 6, 40-844 Katowice; 
18) Instytut Gospodarowania Odpadami, ul. Barbary 21N247, 40-053, Katowice; 
19) Instytut Metali Niezelaznych, ul. Sowinskiego 5, 44-100 G1iwice; 
20) Instytut Metalurgii Zelaza, ul. K. Miarki 12,44-100 Gliwice; 
21) Polska lzba Ubezpieczen, ul. Wsp61na 47/49, 00-684 Warszawa; 
22) Biuro Rzecznika Ubezpieczonych, AI. Jerozolimskie 44, 00-024 Warszawa; 
23) Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny, ul. Plocka 9/11,01-231 Warszawa. 

Projekt ustawy zostal r6wniei: umieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Srodowiska na 
stronie intemetowej www.mos.gov.pl. 

Pierwotny projekt ustawv, przeslany do konsultacji spolecznych, zakladal rezygnacj~ z pobierania oplat od 
wprowadzania pojazd6w (tzw. oplata recyklingowa) oraz rezygnacj~ z doplat do demontai:u pojazd6w. Zakladal r6wniei:, 
i:e zostanie zachowany, takijak w obecnie obowiq_zujq_cej ustawie, ksztah sieci zbierania pojazd6w (wprowadzajq_cy 
pojazd mial zapewnic siec w taki spos6b, aby wlasciciel pojazdu mial do punktu zbierania pojazd6w tub stacji 
demontai:u nie wi~cej nii: 50 km w linii prostej), przy czym wprowadzajq_cy mial spelniac dodatkowy warunek, a 
mianowicie, stacje w jego sieci mialy zapewniac moce przerobowe na poziomie 70% masy pojazd6w wprowadzonych 
przez niego na rynek krajowy w roku poprzednim. Oplaty za niezapewnienie sieci zbierania pojazd6w pozostaly 
niezmienione. Ponadto, projekt zakladal zmian~ ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowiq_zkowych, 
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Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dz. U. Nr 124, poz. 
1152, z p6zn. zm.) w zakresie uzaleznienia wyptaty odszkodowania za szkod~ calkowitct pojazdu od przedstawienia 
rachunk6w za napraw~ pojazdu albo przedstawienia zaswiadczenia o demontazu pojazdu lub zaswiadczenia o przyj~ciu 
niekompletnego pojazdu. 

W ramach konsultacji spolecznych Polski Zwictzek Przemystu Motoryzacyjnego wskazal, ze obowictzek 
zapewnienia odpowiednich mocy przerobowychjest niemozliwy do zrealizowania, wymagatby bowiem, statystycznie, 
aby wprowadzajctcy podpisali umowy ze wszystkimi istn iejctcymi stacjami demontazu, a w niekt6rych przypadkach taki 
wym6g pozbawitby wprowadzajctcych mozliwosci zapewniania sieci zgodnej z wymogami ustawowymi. Zwictzek zgtosit 
tez zastrzezenia do braku w ustawie definicji , mocy przerobowych". Uwagi dotyczctce braku metodologii obliczania 
mocy przerobowych zgtosity tez, m.in. Izba Przemyslowo-Handlowa Gospodarki Ztomem i Instytut Transportu 
Samochodowego. Zastrzezenia co do obowictzku zapewn ienia mocy przerobowych zgtoszone zostaty r6wniez przez 
OILER Organizacj~ Odzysku S.A. Ponadto, PZPM oraz Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochod6w (FORS) 
zglosito zastrzezenia co do obj~cia obowictzkiem zapewn ienia sieci wszystkich wprowadzajctcych, bez wzgl~du na ich 
wielkosc. Dodatkowo Stowarzyszenie FORS wskazato, ze obowictzek zapewnienia sieci zbierania nie zapewnia realizacji 
art. 5 ust. 4 dyrektywy 2000/53/WE, zgodnie z kt6rym producent pojazdu jest zobowictzany do pokrycia koszt6w 
dostarczenia pojazdu do uprawnionych zaktad6w przetwarzania, jesli wartosc pojazdu jest ujemna lub zerowa oraz 
wyrazito opini~, ze wymagany ksztah sieci (50 km) powoduje, ze j ej zapewnienie jest skomplikowane, kosztowne i 
trudne do kontrolowania. Stowarzyszenie zaproponowato, aby producent lub przedsi~biorca prowadzctcy stacj~ 
demontazu w imieniu producenta zapewniat ostatniem u u:Zytkown ikowi bezkosztowe dostarczenie pojazdu wycofanego z 
eksploatacji do stacji demontazu z kazdego miejsca na terytorium kraju, przy jednoczesnym zapewnieniu przez 
producenta, ze w kazdym wojew6dztwie b~dct dziatac przynaj mniej 3 stacje demontazu b~dctce stacjami producenta lub 
dziabjctce w jego imieniu na podstawie umowy cywilnoprawnej . 
Ponadto, uwagi zgloszone do projektu przez przedsi~biorc6w prowadzctcych stacje demontazu, Izb~ Przemystowo
Handlowct Gospodarki Ztomem oraz Polski Zwictzek Przemysru Motoryzacyjnego dotyczyty likwidacji doptat do 
demontazu. 

W projekcie skierowanym do uzgodnieit mi~dzyresortowych (projekt z dnia 10 lutego 2011 r.) zrezygnowano z 
obowictzku zapewnienia sieci na rzecz wprowadzenia obowictzku zapewnienia poziomu zbierania przez 
wprowadzajctcych pojazdy. Poziom zbierania miat wynosic od 40% masy pojazd6w wprowadzonych na terytorium kraju 
w poprzednim roku kalendarzowym w pierwszym roku obowictzywania ustawy do 70% w picttym roku obowictzywania 
ustawy. Obowictzek obejmowat wprowadzajctcych co naj mniej I 00 pojazd6w rocznie. Optata za niezapewnienie poziomu 
zbierania zalezna byla od masy pojazd6w wprowadzonych na rynek. Przyjmujctc, w przyblizeniu, ze przeci~tna masa 
pojazdu wynosi 1200 kg, opbta za niezapewnienie poziom6w zbierania (w og6le, przez caty rok kalendarzowy) 
wynositaby dla wprowadzajctcego 30 000 pojazd6w rocznie 18 000 000 zt, dla wprowadzajctcego 5 000 pojazd6w rocznie 
3 000 000 zt 

Ponadto, przywr6cono doplaty do demontazu, kt6re miaty obowictzywac do 2015 r. 
W zakresie uwag dotyczctcych opbty produktowej zmieniono nazw~ na optata za nieosictgni~cie poziom6w odzysku i 
recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji i zrezygnowano z cofania decyzji przedsi~biorcy prowadzctcemu stacj~ 
demontazu w przypadku nieosictgni~cia poziomu odzysku i recykl ingu przez 3 kolejne lata. 

W zwictzku z uwagami w zakresie wypbty odszkodowania za szkod~ calkowitct zaproponowano dwa warianty 
tego przepisu: wariant I w takim brzmieniu, jak przestany do konsultacji spotecznych, a takze wariant II, kt6ry 
przewidywal, ze w przypadku ustalenia przez zaklad ubezpieczeit szkody calkowitej pojazdu, zaktad ubezpieczeit bytby 
obowictzany do ustalenia, czy pojazd b~dctcy przedmiotem likwidacji szkody spelnia wymagania techniczne zapewniajctce 
ochron~ srodowiska lub zdrowia lub :lycia ludzi, okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 3a ust. 2 ustawy o 
recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji. (Nie uwzgl~dniono uwag zglaszanych przez Komisj~ Nadzoru 
Finansowego dotyczctcych wyst<trienia szkody catkowitej pojazdu, w tym w zakresie zagospodarowania pozostalosci 
pojazdu przez poszkodowanego poprzez ich samodzielnct sprzedaz w catosci lub w cz~sciach , gdyzjest to niezgodne z 
prawem (art. 5 ust. 2 oraz art. 18 ustawy o recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji). 

W nawictzaniu do powyzszego projektu, do Ministerstwa Srodowiska wptyn~ty uwagi PZPM dotyczctce: 
usuni~cia obowictzku zapewnienia rocznego poziomu zbierania wraz z przepisami towarzyszctcymi, dotyczctcymi 
dokumentacji poswiadczajctcej wykonanie ww. obowictzku, opbty za brak zapewnienia poziomu zbierania, sprawozdait z 
wykonania tego obowictzku, modyfikacji systemu doptat do demontazu ze wzgl~du na niemoznosc jego zrealizowania. 
PZPM argumentowal, ze obowictzek zapewnienia rocznego poziomu zbieraniajest niemozliwy do zrealizowania, podajctc 
przyklad, ze w roku 2009 masa pojazd6w przyj~tych do stacji demontazu wyniosta mniej niz 40% masy sprzedanych 
pojazd6w nowych. Zastrzezenia dotyczyty r6wniez zaangazowania w system recyklingu wprowadzajctcych powyzej 100 
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pojazd6w rocznie, a nie wszystkich profesjonalnych wprowadzajllccych. Ponadto PZPM podkreslal, ze wprowadzajllcCY 
nie rna mozliwosci wplyni~cia na ostatniego wlasciciela, aby oddal on pojazd do wskazanej stacji demontazu. T~ uwag~ 
zawarlo w swoim stanowisku, przekazanym w ramach uzgodnien mi~dzyresortowych r6wniez Ministerstwo Gospodarki. 
Uwagi dotyczllcce obowillczku zapewnienia poziomu zbierania zglosil r6wniez Instytut Transportu Samochodowego oraz 
Zwillczek Pracodawc6w Motoryzacji i Artykul6w Przemyslowych. Stowarzyszenie FORS w pismie skierowanym do 
Ministerstwa Gospodarki (do wiadomosci Ministerstwa Srodowiska) zaprezentowalo poglllcd, ze zniesienie obowillczku 
zapewnienia sieci jest krokiem w dobrym kierunku, niesluszne jest jednak zast~powanie go obowillczkiem zapewnienia 
poziomu zbierania, szczeg6lnie, ze dyrektywa 2000/53/WE m6wi o zapewnieniu zbierania wszystkich pojazd6w 
wycofanych z eksploatacji. FORS protestowal r6wniez przeciwko oplatom za nieosi~ni~cie poziom6w odzysku i 
recyklingu oraz likwidacji doplat do demontazu i traktowaniu ich jako pomocy de minimis. 

W projekcie przekazanym pod obrady Komitetu do Spraw Europejskich (projekt z dnia 7 kwietnia 2011 r.) 
odstllcPiono od obowillczku zapewnienia poziomu zbierania pojazd6w, wprowadzono natomiast obowillczek zapewnienia 
sieci rozumiany jako zapewnienie, ze w kazdym wojew6dztwie b~dllc prowadzone co najmniej 3 stacje demontazu, 
polozone w roznych miejscowosciach, zapewniajllcce wlascicielowi mozliwosc oddania pojazdu wycofanego z 
eksploatacji. Projekt ustawy przewidywal jednak, ze wprowadzajllcCY nie wi~cej niz 1000 pojazd6w w ci~u roku 
zapewnialiby siec tylko w jednym wojew6dztwie. Dodatkowo zaproponowano, aby minister wlasciwy ds. srodowiska 
oglaszal w formie komunikatu do dnia 30 wrzesnia kazdego roku lllcczne moce przerobowe wszystkich stacji demontazu 
w Polsce, okreslone w posiadanych przez nie pozwoleniach zintegrowanych lub innych decyzjach w zakresie gospodarki 
odpadami wymaganych w zwillczku z prowadzeniem stacji demontazu oraz liczb~ pojazd6w wprowadzonych na 
terytorium kraju w roku poprzednim. W przypadku, gdy w skali kraju moce przerobowe nie wynosilyby co najmniej 70% 
masy pojazd6w wprowadzonych na terytorium kraju w roku poprzednim, wprowadzajllcCY pojazd bylby obowillczany w 
nast~pnym roku kalendarzowym do zapewnienia w ramach swojej sieci mocy przerobowych wynoszllccych co najmniej 
70% masy pojazd6w wprowadzonych przez siebie w roku poprzednim oraz wykazania, ze stacje demontazu tworzllcce 
jego siec spelniajllc ten warunek. W tym przypadku, oplata za niezapewnienie sieci skladalaby si~ z sumy oplat za brak 
stacji demontazu oraz za niezapewnienie mocy przerobowych. Przy niezapewnieniu sieci przez caly rok, oplata 
wynosilaby: dla wprowadzajllccego 30 000 pojazd6w rocznie 19 440 000 zl, dla wprowadzajllccego 5 000 pojazd6w 
rocznie 3 240 000 zl. Zaproponowano r6wniez rezygnacj~ z doplat do demontazu pojazd6w i zadecydowano o wybraniu 
wariantu I w przypadku nowelizacji ustawy o ubezpieczeniach obowillczkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu 
Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych. 

Polski Zwillczek Przemysru Motoryzacyjnego, w pismie z dnia 20 kwietnia 2011 r. , skierowanym do Ministerstwa 
Srodowiska, Ministerstwa Infrastruktury oraz Ministerstwa Gospodarki odni6sl si~ z aprobatllc do proponowanego 
ksztahu sieci (3 w wojew6dztwie), natomiast postulowal likwidacj~ obowillczku zapewnienia mocy przerobowych. T~ 
uwag~ zawarlo w swoim stanowisku r6wniez Ministerstwo Gospodarki. W dniu 12 grudnia 2011 r. wplyn~lo do 
Ministerstwa Srodowiska pismo FORS w kt6rym Stowarzyszenie wystllcPilO z propozycjllc wycofania projektu z dalszych 
prac i przygotowanie nowego projektu, kt6ry b~dzie realizowal zalozenia dyrektywy 2000/53/WE, w szczeg6lnosci w 
zakresie zbierania pojazd6w, finansowania systemu i obowillczk6w prowadzllccych stacje demontazu. 

Projekt ustawy zostal uzgodniony podczas posiedzenia Komisji Wsp6lnej Rzllcdu i Samorzllcdu Terytorialnego 
w dniu 27 kwietnia 201 1 r. 

W projekcie z dnia 27 kwietnia 2012 r., przekazanym ponownie pod obrady Komitetu do Spraw Europejskich 
przyjyto uwagi Ministerstwa Finans6w i zrezygnowano z wprowadzenia zmian w ustawie o ubezpieczeniach 
obowillczkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych. 
Ponadto, zgodnie z uwagami zgloszonymi przez Ministerstwo Gospodarki , zrezygnowano z obowillczku zapewnienia 
przez wprowadzajllccego pojazd sieci, kt6rej lllcczne moce przerobowe wynosilyby 70% masy pojazd6w wprowadzonych 
na terytorium kraju w roku poprzednim. W zwillczku z powyzszym zrezygnowano r6wniez z przepisu o oglaszaniu przez 
Ministra Srodowiska w formie komunikatu lllccznych mocy przerobowych wszystkich stacji demontazu w Polsce za rok 
poprzedni, a takZe z obowillczku umieszczania w wykazie przedsi~biorc6w prowadzllccych stacje demontazu 
prowadzonym przez Marszalka wojew6dztwa informacji o mocach przerobowych stacji demontazu. Wysokosc oplat w 
tym projekcie zalezala jedynie od liczby brakujllccych stacji demontazu/punk6w zbierania i za niezapewnienie sieci 
wynioslaby, niezaleznie od liczby wprowadzonych pojazd6w, maksymalnie 2 400 000 zl. 

Dodano projektowany art. Sa oraz art. 23a ustawy dotyCZllcCY zagospodarowania zuZytych cz~sci pochodzllccych z 
samochod6w osobowych. Ponadto, na wniosek Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej wskazano 
wojew6dzkiego inspektora ochrony srodowiska jako organ wlasciwy do stwierdzenia, czy pojazd spelnia wymagania 
techniczne okreslone w art. 3a usta o recyklin u o"azd6w cofanych z eks loatac·i. W zwillczku z uwa ami 
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Ministerstwa Finans6w zrezygnowano ze zwi~kszenia zatrudnienia w Gl6wnym Jnspektoracie Ochrony Srodowiska oraz 
z obowi'l_zku przekazywania przez dyrektor6w izb celnych informacji o podmiotach wprowadzaj'l_cych pojazdy na teren 
kraju. 

Komitet do Spraw Europejskich przyj<l_l projekt wraz z tabelarycznym zestawieniem zgloszonych uwag oraz ze 
stanowiskiem Ministerstwa Srodowiska. Zaproponowane przez Ministerstwo Srodowiska zmiany przepis6w zwi<l_zane 
byly r6wniez z potrzeb'l_ lepszego dostosowania ksztahu ustawy o recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji do 
wymagan dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53 /WE z dnia 18 wrzesnia 2000 r. w sprawie pojazd6w 
wycofanych z eksp1oatacji , zwanej dalej , dyrektyw'l_ 200/53/WE", w kontekscie uwag Komisji Europejskiej , zawartych 
w uzasadnionej opinii. Ministerstwo Srodowiska zaproponowalo zmiany odnosz'l_ce si~ do ksztahu sieci oraz oplaty za 
brak sieci oraz odpowiedzialnosci finansowej wprowadzaj 'l_cych pojazdy. Ponadto uzupelniono uzasadnienie i OSR 
zgodnie z uwagami Ministerstwa Finans6w. W odniesieni u do ksztahu sieci Ministerstwo Spraw Zagranicznych 
wskazywalo, w slad za argumentacj'l_ Komisji Europejskiej, ze jednym z ce16w art. 5 dyrektywy 2000/53/WE jest 
zapewnienie przez panstwa czlonkowskie, ze punkty zbieran ia pojazd6w b~d'l_ w wystarczaj'l_cym stopniu dost~pne na ich 
terytorium, w zwi'l_zku z czym tym istotniejsze jest, aby poza nalozonym na wprowadzaj'l_cych obowi<l_zkiem stworzenia 
sieci zbierania pojazd6w, srodki finansowe pochodZ'l_ce z oplat r6wniez stanowily gwarancj~, ze stworzony zostanie 
odpowiedni system zbierania pojazd6w. W odniesieniu do tej uwagi Ministerstwo Srodowiska wskazalo, ze wplywy z 
oplat, zgodnie z art. 401 ust. 7 pkt 9 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska S'l_ przychodami 
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej i zgodnie z art. 401 c ust. 9 ww. ustawy mog'l_ one bye 
przeznaczone mi~dzy innymi na finansowanie dzialan inwestycyj nych w zakresie demontazu pojazd6w wycofanych z 
eksploatacji, gospodarowania odpadami powstalymi w wyniku demontazu pojazd6w wycofanych z eksploatacji oraz 
zbierania pojazd6w wycofanych z eksploatacji. 

Ponadto w odniesieniu do obecnego systemu Komisja Europejska podkresla niewsp6lmieme obci'l_zenie duzych i 
malych wprowadzaj'l_cych pojazdy: mali , poprzez oplat~ recykl ingow'l_, finansuj'l_ system, natomiast duzi , mimo ze 
zapewniaj'l_ siec, nie ponosz'l_ wkladu finansowego . 

Aby wywi'l_zac si~ z obowi<l_zku prawidlowej transpozycji dyrektywy 2000/53/WE oraz zr6wnowa2:yc obowi<l_zki 
duzych i malych wprowadzaj'l_cych pojazdy, a takze, nie wprowadzac zbyt wielu zmian wykraczaj'l_cych poza zakres 
dostosowania do prawa UE, zaproponowano: 

- powr6t do obowi<l_zku zapewnienia sieci w ksztalcie obecnie obowi<l_zuj'l_cym, jako nie budz'l_cego zastrzezen 
Komisji Europejskiej oraz funkcjonuj'l_cego w szeregu innych kraj 6w europejskich (m.in. w Wielkiej Brytanii, Slowenii 
czy na W~grzech); dla malych wprowadzaj'l_cych (wprowadzaj'l_cych ponizej 1000 pojazd6w rocznie), dodano 
obowi<l_zek zapewnienia sieci skladaj'l_cej si~ z 5 stacj i demontazu lub punkt6w zbierania pojazd6w; zalozeniem bylo 
obci'l_zenie wprowadzaj'l_cych ponizej 1000 pojazd6w rocznie obowi'l_zkiem zapewnienia lokalnej sieci zbierania 
pojazd6w, zwi'l_zanej z terenem prowadzenia dzialalnosci, 

- wprowadzenie art. 11a, precyzuj'l_cy wymagania odnosnie do umowy mi~dzy wprowadzaj'l_cym a stacj'l_ 
demontazu, 

- w zwi<l_zku z przywr6ceniem dotychczasowego ksztahu sieci powr6t do obliczania oplaty za brak sieci w 
zaleznosci od liczby wprowadzanych pojazd6w oraz liczby dni , w kt6rych nie zapewniono sieci, przy czym stawk~ 
oplaty za brak sieci okreslac mialo rozporz'l_dzenie Min istra Srodowiska. 

Ponadto, uwzgl~dniono uwagi dotycz'l_ce uzupelnienia oraz oceny skutk6w regulacji oraz uwag~ Ministerstwa 
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej dotycz'l_C'l_ wl<l_czenia Inspekcji Transportu Drogowego do katalogu 
podmiot6w, od kt6rych przedsi~biorca prowadz'l_cy stacj~ demontazu nie pobiera oplaty, przy przyjmowaniu 
niekomp1etnych pojazd6w. Odnosz'l_c si~ do uwagi Rz'l_dowego Centrum Legislacji rozszerzono mozliwosc 
nieodplatnego przekazania pojazdu wycofanego z eksploatacj i do stacji demonta2:u na pojazdy zarejestrowane w krajach 
Europejskiego Obszaru Gospodarczego. 

W projekcie z dnia 19 lipca 2012 r., przekazanym pod obrady stalego Komitetu Rady Ministr6w dodatkowo 
uwzgl~dniono uwagi: 
- Ministerstwa Finans6w dotycz'l_q zmian w ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od os6b fizycznych 
oraz ustawie z dnia 15 1utego 1992 r. o podatku dochodowym od os6b prawnych; 
- Ministerstwa Sprawiedliwosci, rezygnuj'l_c ze zmiany Kodeksie wykroczen wprowadzaj'l_cej sankcj~ dla wlasciciela 
pojazdu za niedopelnienie obowi'l_zk6w okreslonych w art. 78 ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu 
drogowym. 

Ponadto, w ramach autopoprawki zaproponowano nast~puj 'l_ce zmiany: 
- modyfikacj~ art. 11 ustawy o recyk1ingu pojazd6w dotycz'l_cego zapewnienia sieci; bior'l_c pod uwag~, ze wym6g 
zapewnienia sieci w takim ksztalcie, aby wlasciciel pojazdu mial do punktu zbierania pojazd6w lub stacji demontazu nie 
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wi~cej niz 50 km w linii prostej jest trudny do kontroli, a rozwi~tzanie umowy zjednym lub kilkoma stacjami demontazu 
moze powodowac koniecznosc rekonstrukcji wi~kszych fragment6w sieci, zaproponowano wprowadzenie wymogu 
zapewnienia okreslonej liczby stacji w wojew6dztwie, przy utrzymaniu og6lnej liczby stacji w sieci na terenie kraju na 
zblizonym poziomie; obecnie siec w pelnym ksztakie sklada si~ z ok. 120- 150 stacji demontazu i punkt6w zbierania, 
zaproponowano zatem wym6g zapewnienia osmiu stacji demontazu lub punkt6w zbierania w wojew6dztwie, cow skali 
kraju stanowi 128 stacji demontazu lub punkt6w zbierania; w zwi~tzku z t<t zmian~t wprowadzono dla wprowadzaj~tcych 
nie wi~cej niz 1000 pojazd6w wym6g zapewnienia sieci odpowiadaj~tcej sieci w jednym wojew6dztwie, a zatem 
skladaj~tcej si~ z osmiu stacji demontazu, 
-zmian~ art. lla przez wskazanie, ze pokrycie koszt6w demontazu pojazd6w rna obejmowac w szczeg61nosci koszty 
pojazd6w o wartosci zerowej lub ujemnej, 
-wart. 13 ust. 4a wykreslono wyrazenia lub punkty zbierania pojazd6w, poniewaz zgodnie z ustaw~t punkt zabierania 
pojazd6w musi miec zawart~t umow~ ze stacj<t demontazu, 
- z projektu ustawy wykreslono proponowany art. 13a zobowi~tzuj~tcy przedsi~biorc6w do skladania sprawozdania o 
liczbie pojazd6w wprowadzonych na terytorium kraju w ci<tgu roku, ze wzgl~du na fakt, ze liczba pojazd6w 
wprowadzanych na rynek podawanajest w rocznym sprawozdaniu o wysokosci naleznej oplaty za brak sieci, 
- w zwi~tzku ze zmian~t ksztahu sieci zaproponowano zmian~ sposobu naliczania oplaty za brak sieci (art. 14), 
uzalezniaj~tc j<t dodatkowo od liczby brakuj£tcych stacji demontazu lub punkt6w zbierania pojazd6w; wprowadzono 
maksymaln~t stawk~ oplaty za brak sieci w wysokosci 20 zl; stawk~ oplaty za brak sieci mialo okreslac rozporz~tdzenie 
Ministra Srodowiska; przy zastosowaniu stawek maksymalnych dla wprowadzaj£tcych 30 000 pojazd6w rocznie oplata 
wynosilaby 76 820 000 zl, przy zastosowaniu stawki 5 zl (zakladano, ze w projekcie rozporz~tdzenia zaproponowana 
zastanie stawka 5 zl) 19 220 000, natomiast dla wprowadzaj£tcych 5 000 pojazd6w rocznie odpowiednio: 19 220 000 zl 
oraz 4 820 000 zl, 
- zmian~ art. 53b ustawy dotycz~tcego kary za brak zawiadomienia o podj~ciu dzialalnosci w zakresie produkcji, importu 
lub wewn~ttrzwsp61notowego nabycia pojazd6w przez usuni~cie ust. 6 oraz wykreslenie z ust. 5 sl6w ,bez wezwania"; 
zaproponowana zmiana rna stanowic zach~t~ dla wprowadzaj~tcych pojazdy do dobrowolnego zlozenia zawiadomienia, 
bez koniecznosci wszczynania przez Gl6wnego Inspektora Ochrony Srodowiska procedury administracyjnej , 
- zmian~ art. 3 pkt 1 lit. a ustawy poprzez rozszerzenie zakresu informacji przekazywanej Gl6wnemu Inspektorowi 
Ochrony Srodowiska o i nformacj~ o podmiotach wplacaj~tcych kary pieni~zne, o kt6rych mowa wart. 53b ust. 2 ustawy 
o recyklingu pojazd6w. 

Polski Zwi~tzek Przemyslu Motoryzacyjnego pismem z dnia 12 wrzesnia 2012 r. zglosil szereg uwag do projektu, 
zwi~tzanych przede wszystkim z ksztahem sieci zbierania pojazd6w oraz wysokosci~t oplat. Zastrzezenia budzila 
koniecznosc zapewnienia 8 stacji w wojew6dztwie. PZPM argumentowal, ze w obecnym ksztakie do zapewnienia sieci 
potrzeba co prawda ok. 120 stacji demontazu lub punkt6w zbierania, ale nie S£t one rozmieszczone r6wnomiemie w 
kazdym wojew6dztwie, w szczeg6lnosci dla wojew6dztw o mniejszej powierzchni: opolskiego, swi~tokrzyskiego 
wystarczaj~tce S<t 2-4 stacje demontazu/punkty zbierania. Zastrzezenia budzila tez wysokosc oplat za niezapewnienie sieci 
liczona dla stawek maksymalnych zapisanych w ustawie. 
Pismem z dnia 26 listopada 2012 r. Stowarzyszenie Forum Recyklingu Pojazd6w przekazalo swoje zastrzezenia do 
projektu. Uwagi odnosily si~ do funkcjonowania szarej strefy w zakresie recyklingu pojazd6w, rezygnacji z wl~tczenia 
zaklad6w ubezpieczeniowych do systemu recyklingu pojazd6w, niezapewnienia w ramach ustawy finansowania systemu 
recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji oraz nierealizowania zasady ,zanieczyszczaj~tcy placi". Stowarzyszenie 
wyrazilo r6wniez sw6j sprzeciw wobec wprowadzenia oplaty za nieosi<tganie poziom6w odzysku i recyklingu. Swoje 
stanowisko przekazalo r6wniez Polskie Stowarzyszenie Stacji Demontazu Pojazd6w Eko-Auto, pismem z dnia 10 
stycznia 2013 r. Stowarzyszenie odnioslo si~ do likwidacji doplat do demontazu oraz zaproponowalo, aby obowi~tzek 
osi<tgania poziom6w odzysku i recyklingu spoczywal na wprowadzaj£tcych, a nie na prowadz~tcych stacje demontazu. 

W zwi~tzku z uwagami przemyslu motoryzacyjnego Ministerstwo Gospodarki, pismem z dnia 19 pazdziemika 
2012 r. przedstawilo propozycj~ zmiany przepis6w dotycz~tcych ksztahu sieci. 

Projekt z dnia 10 kwietnia 2013 r., przekazany ponownie pod obrady Komitetu Rady Ministr6w uwzgl~dnia 
uwagi przyj~te przez staly Komitet Rady Ministr6w w dniu 9 sierpnia 2012 r., dotycz~tce m.in. , rezygnacji z 
wprowadzenia w ustawie - Prawo o ruchu drogowym administracyjnej kary pieni~znej za niedopelnienie obowi~tzk6w 
okreslonych w art. 78 ust. 2 tej ustawy, zmiany prawno - redakcyjne wprowadzone przez Komisj~ Prawnicz~t oraz 
zmiany wynikaj~tce w koniecznosci dostosowania projektu ustawy do ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach. 
Zawiera takze zmiany zaproponowane w ramach autopoprawki przez Ministra Srodowiska, wynikaj~tce z uwag 
zgloszonych po stalym Komitecie Rady Ministr6w oraz podczas Komisji Prawniczej . S~t to: 
- zmiana art. II dotycz~tcego zapewnienia sieci zbierania pojazd6w; zgodnie ze stanowiskiem Ministra Gospodarki 
za ro onowano siec sklada " ~tc<t si~ z co na·mnie· 3 stac·i demontazu lub unkt6w zbierania o·azd6w w wo·ew6dztwie, 
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w tym co najmniej 1 stacji demontazu, polozonych w r6znych miejscowosciach, a dla wprowadzaj<tcych mniej niz 1000 
pojazd6w rocznie siec skladaj<tC<t si~ z co najmniej 3 stacji demontazu lub punkt6w zbierania pojazd6w, w tym co 
najmniej jednej stacji demontazu, polozonych w r6znych miej scowosciach na terenie kraju; spos6b obliczania oplaty za 
brak sieci oraz maksymalna stawka oplaty za brak sieci nie zmien ila si~ (skorygowano jedynie form~ zapisu wzoru, kt6ry 
okresla wysokosc oplaty); stawk~ oplaty za brak sieci rna okrdlac rozporz<tdzen ie Ministra Srodowiska; przy 
zastosowaniu stawek maksymalnych dla wprowadzaj<tcych 30 000 pojazd6w rocznie oplata wynosilaby 28 820 000 zl, 
przy zastosowaniu stawki 12 zl (wysokosc zakladana w projekcie rozporz<tdzenia) 17 292 000 zl, natomiast dla 
wprowadzaj<tcych 5 000 pojazd6w rocznie odpowiednio: 4 800 000 zl oraz 2 892 000 zl; zmniejszenie liczby 
wymaganych stacji demontazu/punkt6w zbierania rna, m.in . ulatwic przedsi~biorcom zawieranie nowych um6w z 
prowadz<tcymi stacje demontazu oraz ograniczyc koszty zwi<tzane z przygotowaniem i negocjowaniem um6w, 
- rozszerzenie katalogu podmiot6w, od kt6rych przedsi~biorca prowadz<tCY stacj~ demontazu nie pobiera oplaty, przy 
przyjmowaniu niekompletnych pojazd6w (art. 23 ustawy) o Centralne Biuro Antykorupcyjne, Agencj~ Bezpieczenstwa 
Wewn~trznego, Agencj~ Wywiadu, Sruzb~ Wywiadu Wojskowego, Sluzb~ Kontrwywiadu Wojskowego oraz sluzby 
kontroli skarbowej. 

6. Wplyw na sektor finansow publicznych 

(ceny stale z 2014 r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w :Zycie zmian [min zl] 

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Lq_cznie (0-10) 

Dochody ogolem 

budzet panstwa 

JST 

NFOSiGW -325 -325 -325 -325 -325 -325 -325 -325 -325 -325 -325 -3575 

Wydatki ogolem 

budzet panstwa 

JST 

NFOSiGW 325 325 325 325 325 325 325 325 325 325 325 3575 

Saldo ogolem 

budzet panstwa 

NFOSiGW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Przedmiotowy projekt przewiduje zmniejszenie rocznych wplyw6w do Narodowego Funduszu 
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej o ok. 325 min zl rocznie, ze wzgl~du na zniesienie 
oplaty recyklingowej. 0 t~ sam<t kwot~ ulegn<t zmniejszeniu bezzwrotne wydatki (dotacje) 

Zr6dla finansowania 
NFOSiGW przeznaczone na wsparc ie przedsi~wzi~c zwi<tzanych z gospodarowaniem 
odpadami, zapobieganiem powstawaniu odpad6w oraz edukacj<t ekologicznq, w tym o ok. 115 
min zl wydatki na doplaty do demontazu pojazd6w. 
Obowi<tzki Gl6wnego Inspektora Ochrony Srodowiska wynikaj<tce z projektu b~d<t realizowane 
w ramach srodk6w pozostaj<tcych w jego dyspozycji. 

Dodatkowe Przyj~to nast~puj<tce zalozenia: 
informacje, w tym Obecnie oplat<t recyklingow<t w wysokosci 500 zl obj~te jest ok. 650 tys. sztuk pojazd6w 
wskazanie zr6del rocznie, zatem przychody tytulu oplaty recyklingowej wynosz<t ok. 325 min zl rocznie. 
danych i przyj~tych do Zalozono, ze w przypadku, gdyby oplata nie zostala zniesiona, przychody utrzymalyby si~ na 
obliczen zalozen stalym poziomie, zatem przychody NFOSiGW ulegn<t zmniejszeniu o ok. 325 min zl rocznie. 

7. Wplyw na konkurencyjnosc gospodarki i przedsi~biorczosc, w tym funkcjonowanie przedsi~biorcow oraz na 
rodzin~, obywateli i gospodarstwa domowe 

Skutki 
Czas w latach od wejscia w :Zycie zmian 0 I 2 3 5 10 Lqcznie (0-10) 

W uj~ciu duze przedsi~biorstwa 0 0 0 0 0 0 0 

pieni~znym sektor mikro-, malych i -115 -11 5 - 115 -115 -115 -115 -1 265 
-0,15 -0, 15 - 0, 15 - 0,15 -0,15 -0,15 - 1,65 
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(w min zl, 
ceny stale z 
...... r.) 

W uj~ciu 
niepieni~znym 

Niemierzalne 
Dodatkowe 

srednich 
przedsi~biorstw 

rodzina, obywatele 
oraz gospodarstwa 
domowe 
duze przedsi~biorstwa 

sektor mikro-, malych i 
srednich 
przedsi~biorstw 

rodzina, obywatele 
oraz gospodarstwa 
domowe 
(doda"/usun) 

325 325 325 325 325 325 3 575 

Dla wprowadzaj<~:_cych ponad I 000 pojazd6w w ci<~:_gu roku dotychczasowy 
obowi'I:_Zek zapewnienia sieci w taki spos6b, aby zapewnic wlascicielowi 
mozliwosc oddania pojazdu wycofanego z eksploatacji do punktu zbierania 
pojazdu lub stacji demontazu polozonego w odleglosci nie wi~kszej niz 50 km 
od miejsca zamieszkania albo siedziby wlasciciela pojazdu zostaje zast<~:_Piony 
obowi<~:_zkiem zapewnienia sieci w taki spos6b, aby w kazdym wojew6dztwie 
byly co najmniej 3 stacje demonta:lu lub punkty zbierania pojazd6w. 
Zmniejsza to wymagan<~:_ liczb~ stacji demonta:Zu/punkt6w zbierania w sieci z 
ok. 120 do 48 na terenie kraju. Firmy spemiaj<~:_ce wymagania odnosnie do 
zapewnienia sieci w obecnym stanie prawnym w wi~kszosci dysponuj<~:_ 

wymaganymt 3 stacjami demontazu/punktami zbierania w ka:Zdym 
wojew6dztwie. Przedstawiciele przemysru motoryzacyjnego wskazali przyklad 
jednego podmiotu, kt6ry w jednym wojew6dztwie nie spemial wymagan 
nowej ustawy i zapewnial dwie stacje demonta:lu. Przy zalozeniu, ze nie 
podj<~:_lby on pr6by zmiany ksztaltu sieci, oplata za niezapewnienie sieci 
wynioslaby w jego przypadku, zale:Znie od liczby wprowadzonych pojazd6w 
od ok. 32 000 zl do ok. 380 000 zl. Jednak wydaje si~, ze obecnie liczba stacji 
demonta:lu na terenie kraju (w polowie 2014 r. ok. 850 stacji) pozwala na 
dokonanie korekt w strukturze sieci, a wi~c i unikni~cie oplaty za brak sieci. 
Jesli chodzi o wprowadzaj<~:_cych mniej niz 1000 pojazd6w rocznie b~d<t oni, na 
mocy art. 11 ustawy, zobowi'I:_Zani do zapewnienia sieci skladaj<~:_cej si~ z co 
najmniej 3 stacji demontazu lub punkt6w zbierania pojazd6w, polozonych w 
r6:Znych miejscowosciach. Bior<~:_c pod uwag~, ze wi~kszosc z nich dotychczas 
byla zobowi<~:_Zana do wniesienia na rachunek Narodowego Funduszu Ochrony 
Srodowiska i Gospodarki Wodnej oplaty recyklingowej w wysokosci 500 zl za 
kazdy pojazd wprowadzony na terytorium kraju, ich obci'l:_i:enie na rzecz 
systemu recyklingu pojazd6w ulega zmniejszeniu. 

informacje, w tym 
wskazanie zr6del 
danych i przyj~tych do 
obliczen zalozen 

W sektorze malych i srednich przedsi~biorstw ujemne wartosci w wysokosci 115 min zl 
oznaczaj<~:_ spadek przychod6w bran:ly wynikaj<~:_cy z likwidacji doplat do demontazu. S<~:_ to te 
same wartosci o jakie planowane jest zmniejszenie wydatk6w NFOSiGW. Natomiast wartosci 
ujemne w wysokosci 0,15 min zl rocznie oznaczaj<~:_ wartosc ewentualnych oszacowanych kar z 
tyturu nieosi<~:_gni~cia wymaganych poziom6w odzysku i recyklingu odpad6w pochodz<~:_cych z 
pojazd6w wycofanych z eksploatacji (oszacowanie wykazane w pkt 4 OSR). W sekcji rodzina, 
obywatele i gospodarstwa domowe wartosci dodatnie oznaczaj<~:_ oszcz~dnosci gospodarstw 
domowych wynikaj<~:_ce z rezygnacji z oplaty recyklingowej. S<~:_ to te same wartosci, o jakie 
planowo zmniejsz<~:_ si~ wplywy NFOSiGW. 

8. Zmiana obchtien regulacyjnych (w tym obowiatzkow informacyjnych) wynikajJtcych z projektu 

D nie dotyczy 
Wprowadzane s<~:_ obci<~:_zenia poza bezwzgl~dnie 
wymaganymi przez UE (szczeg6ly w odwr6conej tabeli 
zgodnosci). 

~tak 
Dnie 
D nie dotyczy 
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0 zmniejszenie liczby dokument6w [gl zwiykszenie liczby dokument6w 
0 zmniejszenie liczby procedur 0 zwiykszenie liczby procedur 
0 skr6cenie czasu na zalatwienie sprawy 0 wydruzenie czasu na zalatwienie sprawy 
0 inne: 0 inne: 

Wprowadzane obci<tzenia S<t przystosowane do ich Otak 
e lektronizacji. Onie 

[gJ nie dotyczy 

Wprowadzaj<tcy pojazdy, wnioskuj<tc o wpis do rejestru, wraz z informacj<t o stacjach demontazu byd<t przekazywali 
uwierzytelnione kopie um6w zawartych z tymi stacjami. 
Sprawozdanie o wytworzonych odpadach i gospodarowaniu nimi, skladane na podstawie art. 75 ustawy o odpadach w 
zakresie dotycz<tcym prowadz<tcych stacje demontazu zostanie rozszerzone o informacjy dotycZ<tC'l wysokosci oplaty za 
nieosi<tganie poziom6w odzysku i recyklingu. 

9. Wplyw na rynek pracy 

Ze wzglydu na zniesienie doplat do demontazu pojazd6w suma przychod6w w brani:y demontazu zmniejszy siy o 
wysokosc doplat, czyli ok. 115 min zl rocznie. Konsekwencj'l proponowanej zmiany moze bye mniejsza plynnosc 
finansowa zwi<tzana z koniunktur<t na rynku, w tym cen<t zlom u. Taka sytuacja doprowadzic moze do wiykszej 
konsolidacji sektora i moze wi<tzac siy z rezygnacj'l z dzialalnosci tych stacji demontazu, kt6re swoje funkcjonowanie 
opieraly gl6wnie na doplatach do demontazu pojazd6w wyplacanych przez NFOSiGW. 

10. Wplyw na pozostale obszary 

[gJ srodowisko naturalne 0 demografia 0 informatyzacja 
0 sytuacja i rozw6j regionalny 0 mienie panstwowe [gJ zdrowie 
Oinne: 

Om6wienie wplywu 
Projektowana regulacja dotyczy zagadnien zwi<tzanych z ochron'l srodowiska i zdrowia ludzi, 
jednak nie przewiduje siy wyst<tPien ia zm ian w stosunku do sytuacji obecnej. 

11. Planowane wykonanie przepis6w aktu prawnego 

Usuniycie niezgodnosci z prawem UE nast<tPi z chwil<t wejscia w zycie projektowanych przepis6w. 

12. W jaki spos6b i kiedy nasfitpi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostan~ zastosowane? 

W zwi¥ku z koniecznosci<t przygotowania sprawozdania o osi<tganych poziomach odzysku i recyklingu dla Komisji 
Europejskiej corocznie ocenie poddawanajest: liczba pojazd6w przekazywana do demontazu oraz osi<tgane poziomy 
odzysku i recyklingu. 

13. ZaiJtczniki (istotne dokumenty irodlowe, badania, analizy itp.) 
-
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