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UZASADNIENIE

Projekt ustawy o zmianie ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz

niektorych innych ustaw wprowadza zmiany w nastepujacych ustawach:

- ustawie z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz. U.

22013 r. poz. 1162, z pézn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o recyklingu pojazdéw”,

- ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z

pozn. zm.),

- ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2013 r. poz.

1232, z p6zn. zm.),

- ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych (Dz. U. z 2012

I. poz. 361, z p6zn. zm.),

- ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od oséb prawnych (Dz. U. z 2011

1. Nr 74, poz. 397, z p6zn. zm.),

- ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r. poz. 21, z p6zn. zm.).
Konieczno$é nowelizacji ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji wynika

przede wszystkim z potrzeby zapewnienia pelnej transpozycji dyrektywy Parlamentu

Europejskiego i Rady 2000/53/WE z dnia 18 wrzesnia 2000 r. w sprawie pojazdéw

wycofanych z eksploatacji (Dz. Urz. WE L 269 z 21.10.2000, str. 34, z pdzn. zm.), zwanej

dalej ,,dyrektywa 2000/53/WE”, oraz skierowania strumienia powstajacych odpadéw do

legalnych stacji demontazu (wyeliminowania szarej strefy w przetwarzaniu pojazdéw

wycofanych z eksploatacji). Komisja Europejska w 2009 r. wystosowata do Polski zarzuty

formalne, a w dniu 22 marca 2012 r. uzasadniona opini¢ dotyczaca nieprawidlowej

transpozycji dyrektywy 2000/53/WE (naruszenie nr 2008/2330).

Ponizej przedstawiono szczegétowe uzasadnienie proponowanych zmian.

W ustawie o recyklingu pojazdéw zaproponowano zmiang art. 2 ust. 1a dotyczacego zakresu

stosowania okreslonych przepiséw tej ustawy do motorowerdow trojkotowych zaliczanych do

kategorii L2e, w celu pelnego dostosowania do przepiséw art. 3 ust. 5 dyrektywy

2000/53/WE.

Zaproponowano takze zmiang¢ obowiazujacej definicji pojecia ,,wprowadzajacego pojazd”.

Przez wprowadzajacego pojazd powinno si¢ rozumie¢ wylacznie profesjonalnych

producentdéw, importer6w i wewnatrzwspdlnotowych nabywcdw, a nie jak do tej pory takze
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te osoby (prowadzacych dzialalno$¢ inng niz handel samochodami), ktére dokonaty
wprowadzenia, np. jednego pojazdu na terytorium kraju na uzytek wiasnej firmy.
Zaproponowano réwniez wprowadzenie definicji pojecia ,,wprowadzenie na terytorium
kraju”, kt6re bylo stosowane w przepisach ustawy o recyklingu pojazdéw i nie bylo dotad
zdefiniowane. W art. 3a ustawy o recyklingu pojazdéw wskazano wojewédzkiego inspektora
ochrony $rodowiska jako organ wiasciwy do wydawania decyzji stwierdzajacej niespelnienie
przez pojazd wymagan technicznych, zapewniajacych ochrong $rodowiska lub zdrowia i
zycia ludzi. Rozwiazanie to wprowadzono ze wzgledu na pojawiajace si¢c watpliwosci co do
kompetencji poszczegblnych organéw w zakresie kontroli i kwalifikowania pojazdéw jako
pojazdéw wycofanych z eksploatacji ze wzgledu na ich stan techniczny. Wojewddzki
inspektor ochrony srodowiska zostal wskazany jako organ uprawniony do kontroli
podmiotéw korzystajacych ze $rodowiska oraz do podejmowania decyzji wstrzymujacych
dziatalno$¢ prowadzona z naruszeniem wymagan zwiazanych z ochrona srodowiska. Dotyczy
to np. powszechnych sytuacji, gdy warsztat samochodowy gromadzi pojazdy pod pozorem
dokonywania w nich napraw, podczas gdy w rzeczywistosci sa to pojazdy niekwalifikujace
si¢ do naprawy, stuzace jako magazyn czesci zamiennych na potrzeby warsztatu lub
sprzedawanych za posrednictwem aukcji internetowych.

Dokonano réwniez zmian w art. 4 ustawy o recyklingu pojazdéw okreslajacym termin, w
ktérym nastgpuje wprowadzenie na terytorium kraju. Zmiana tego artykulu ma na celu
wyeliminowanie pojawiajacych si¢ watpliwosci interpretacyjnych, przy czym w przypadku
wewnatrzwspolnotowego nabycia zaproponowano przepisy analogicznie do przepisu art. 7
ustawy z dnia 24 kwietnia 2009 r. o bateriach i akumulatorach (Dz. U. Nr 79, poz. 666, z
pdézn. zm.).

W celu zapewnienia zgodnos$ci polskiego prawa z dyrektywa 2000/53/WE do ustawy o
recyklingu pojazdéw dodano projektowany art. 5a oraz art. 23a dotyczace zagospodarowania
zuzytych czgéci usunigtych z samochodéw osobowych, w rozumieniu ustawy z 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym. W pfzypadku art. 23a ustawy o recyklingu pojazdéw
zrezygnowano z ustalania maksymalnej kwoty oplaty, jaka moze pobraé stacja demontazu
przy przyjmowaniu zuzytych czesci. Jest to podyktowane faktem, ze stacje demontazu nie
beda jedynymi podmiotami, jakie przyjmuja zuzyte czesci. Tego typu odpady funkcjonuja juz
na rynku odpadéw i sa przyjmowane przez firmy prowadzace gospodarke odpadami, a zatem

majga swoje ceny rynkowe. Ponadto trudno okreslié maksymalng oplate dla  tak

ni¢jednorodnej grupy odpadow, w ktérej mieszcza sie m.in. akumulatory, opony, filtry
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olejowe, lampy, katalizatory oraz cze¢$ci z metali zelaznych.

Wprowadzono zmiany w art. 7 ustawy o recyklingu pojazdéw w celu zapewnienia zgodnosci
polskiego prawa z dyrektywa 2000/53/WE w zakresie ci¢zarkoéw do wywazania kot, szczotek
weglowych do silnikow elektrycznych oraz okladzin hamulcowych. Zgodnie z dyrektywa
2000/53/WE brzmienie ww. przepisu powinno wskazywaé na ogélny zakaz stosowania ww.
metali w materiatach, przedmiotach wyposazenia i czg$ciach pojazdéw, natomiast wyjatki
okreslaja przepisy szczegbtowe, na podstawie zalacznika II do tej dyrektywy.

W odniesieniu do obowiazku zapewnienia sieci zbierania pojazdéw zaproponowano podziat
na podmioty wprowadzajace nie wiecej niz 1000 pojazdéw w ciagu roku oraz powyzej 1000
pojazdéw w ciagu roku. Podmioty te beda objete obowiazkiem zapewnienia sieci recyklingu
pojazdéw wycofanych z eksploatacji, ale w réznym stopniu. Podmioty wprowadzajace
powyzej 1000 pojazdéw rocznie beda zobowiazane do zapewnienia sieci zbierania pojazdow
sktadajacej si¢ z co najmniej 3 stacji demontazu lub punktéw zbierania pojazdéw w
wojewodztwie, w roznych miejscowosciach, co oznacza konieczno$¢ zapewnienia co
najmniej 48 stacji demontazu lub punktdw zbierania pojazdéw na terenie kraju.
Wprowadzajacy nie wig¢cej niz 1000 pojazdéw rocznie beda, na mocy art. 11 ustawy o
recyklingu pojazdéw, zobowiazani do zapewnienia sieci skladajacej si¢ co najmniej z 3 stacji
demontazu lub punktéw zbierania pojazdéw, polozonych w réznych miejscowosciach.
Objecie wszystkich firm wprowadzajacych pojazdy obowiazkiem zapewnienia sieci
zlikwiduje sytuacje, w ktorej cze$¢ firm byla obj¢ta obowiazkiem zapewnienia sieci, czgs¢
natomiast obowiazkiem uiszczenia oplaty.

Podmioty wprowadzajace powyzej 1000 pojazdéw rocznie sa to w praktyce producenci i
profesjonalni importerzy, wprowadzajacy przede wszystkim pojazdy nowe, a wigc wydajacy
karty pojazdu. Ta grupa przedsigbiorcéw, zgodnie z ustawa o recyklingu pojazdéw, ma
obowigzek zapewnienia mozliwosci oddania pojazdu przez ostatniego uzytkownika do
punktu zbierania pojazdéw lub stacji demontazu, polozonych w odleglosci nie wigkszej niz
50 km w linii prostej od miejsca zamieszkania albo siedziby wlasciciela pojazdu (art. 11
ustawy o recyklingu pojazdow). Taki ksztalt sieci sprawia trudnosci przedsigbiorcom oraz
organom kontrolnym pod wzgledem okre$lenia, czy wszyscy wlasciciele sa objeci zasiggiem
sieci. Ze wzgledu na powyzsze zdecydowano si¢ na zmian¢ wymagan na zapewnienie
okreslonej liczby stacji demontazu lub punktow zbierania pojazdéw w wojewodztwie.

Natomiast wprowadzajacy nie wigcej niz 1000 pojazdoéw rocznie objgci zostang obowiazkiem

zapewnienia sieci zbierania pojazdéw, odpowiadajacej sieci zbierania pojazdéw w jednym
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wojewodztwie, ze wzgledu na fakt, iz firmy te dzialaja zazwyczaj lokalnie, a nie przez sie¢
przedstawicieli (dealeréw), na terenie catego kraju. Aby utatwi¢ firmom tworzenie sieci, nie
wprowadza si¢ obowiazku, aby cala sie¢ zapewniona byta wylacznie na terenie
wojewddztwa, na ktérym wprowadzajacy prowadzi dziatalnos¢.

Zmieniany art. 11 ustawy o recyklingu pojazdéw transponuje art. 5 ust. 1 dyrektywy
2000/53/WE, ktory wskazuje, ze panstwa cztonkowskie podejma niezbedne srodki w celu
zapewnienia, ze podmioty gospodarcze stworza systemy zbierania wszystkich pojazdoéw
wycofanych z eksploatacji (...) oraz ze punkty zbierania beda w wystarczajacym stopniu
dostepne na ich terytorium.

Ponadto, do ustawy o recyklingu pojazdéw dodaje si¢ art. 11a precyzujacy wymagania
dotyczace umowy miedzy wprowadzajacym pojazdy a stacja demontazu. Zgodnie z art. 11a
ustawy o recyklingu pojazdéw, umowa miedzy wprowadzajacym pojazdy a stacja demontazu
ma by¢ zawarta w formie pisemnej. Trzeba zauwazy¢, ze mimo tego, Ze sie¢ zbierania
pojazdéw wycofanych z eksploatacji moze skladaé sie ze stacji demontazu lub punktéw
zbierania pojazdéw, to umowy zawierane s przez wprowadzajacych pojazdy jedynie ze
stacjami demontazu. Z kolei stacje demontazu podpisuja umowy z punktami zbierania
pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Umowa ma precyzowaé¢ warunki przyjmowania
pojazdéw do stacji demontazu (przy czym ogdlne warunki przyjmowania pojazdow okresla
art. 23 ustawy o recyklingu pojazdéw). Ponadto umowa ma okresla¢ warunki, na jakich
wprowadzajacy pojazdy pokrywa koszty zagospodarowania odpadéw pochodzacych z
pojazdow wycofanych z eksploatacji. Odpady te maja by¢ zagospodarowane w sposéb
zapewniajacy osiagniecie pozioméw odzysku i recyklingu, ktére wynikaja z dyrektywy
2000/53/WE. W szczego6lnoscei przepis ten dotyczy przypadkéw, gdy pojazd wycofany z
cksploatacji nie ma warto$ci rynkowej lub jest ona ujemna. Przy okre$laniu warunkéw
finansowania zagospodarowania odpadéw bierze sie pod uwage liczbe wprowadzanych
pojazdéw. Art. 11a transponuje art. 5 dyrektywy 2000/53/WE.

Wprowadzono ponadto rezygnacj¢ z wnoszenia oplaty, o ktérej mowa w art. 12 ust. 2 ustawy
o recyklingu pojazdéw, przez podmioty niebedace przedsigbiorcami, ktére dokonuja
wewnatrzwsp6lnotowego nabycia lub importu pojazdu oraz wprowadzajacych, ktorzy nie
majg dotychczas obowiazku zapewnienia sieci. Oplaty te byly pobierane w zwiazku z duzym
naplywem pojazdow zza granicy, wprowadzanych przez indywidualne podmioty

i przekazywane byly m.in. na dzialania zwiazane ze zbieraniem i demontazem pojazdéw ze

wzgledu na koniecznos$é stworzenia i rozwoju systemu przetwarzania pojazdéw wycofanych
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z eksploatacji. System ten byl tworzony od 2005 r. i obecnie juz funkcjonuje, w zwigzku
Z POWYZSZym zaproponowano rezygnacj¢ z pobierania wyzej wymienionych optat.

W art. 13 ustawy o recyklingu pojazdéw dokonano zmiany redakcyjnej polegajacej na
usunigciu przywolania adresu publikacyjnego ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach,
ze wzgledu na jego wczesniejsze przywolanie (w dodanym art. 5a ustawy o recyklingu
pojazdéw).

W art. 14 ustawy o recyklingu pojazdéw wprowadzono zmiany do przepiséw dotyczacych
oplaty za brak sieci. Wzoér obliczania wysokosci oplaty za brak sieci bedzie okreslony w
zalaczniku do ustawy o recyklingu pojazdow. Wysokosé oplaty, tak jak w obowiazujacej
ustawie o recyklingu pojazdéw, zalezy od liczby wprowadzanych pojazdow oraz liczby dni,
w ktérych nie zapewniono sieci, a dodatkowo od liczby brakujacych elementéw sieci
(punktéw demontazu lub punktéw zbierania pojazdéw). Takie podejscie umozliwia nalozenie
oplaty proporcjonalnej do stopnia niezapewnienia sieci. W obowiazujacej ustawie nie mozna
uzalezni¢ wysokosci optaty od liczby brakujacych stacji demontazu lub punktéw zbierania
pojazdéw, w zwigzku z czym konieczne bylo wyznaczenie progéw uzalezniajacych wysoko$é
oplaty od zapewnienia sieci na okreslonym procencie powierzchni kraju.

W zwiazku ze zmiang liczenia oplaty za brak sieci zmienia si¢ sens fizyczny stawki oplaty za
brak sieci. Nie bedzie to juz odpowiednik kosztu demontazu jednego pojazdu, ale
odpowiednik kosztow demontazu jednego pojazdu podzielony przez liczbg stacji demontazu
lub punktéw zbierania pojazdéw w pelnej sieci (48). Poniewaz przedstawiony powyzej
sposob obliczenia oplaty za brak sieci jest nieproporcjonalnie korzystny dla wprowadzajacych
male ilosci pojazdéw, co wynika z faktu, ze zmieniana ustawa o recyklingu pojazdéw
zobowiazuje ich do zapewnienia sieci skladajacej si¢ nie z 48, ale jedynie 3 stacji. Aby
wyréwnaé te dysproporcje, elementem oplaty bedzie tzw. oplata stata. Bedzie ona okreslana
na takim poziomie, ze dla wprowadzajacych mate ilosci pojazdéw stanowié bedzie istotng
cz¢$¢ calej oplaty i jako taka stanie si¢ bodZcem ekonomicznym dla zapewnienia sieci, za$ w
przypadku wprowadzajacych duze iloéci pojazdéw oplata ta bedzie stanowié niewielkg czeéé
calej optaty. W projekcie zaproponowano maksymalna stawke¢ oplaty za brak sieci w
wysokosci 20 zt oraz maksymalng wysokos$¢ oplaty stalej za brak sieci w wysokosci 20 000
zl, a takze wprowadzono upowaznienie dla ministra wlasciwego do spraw $rodowiska do
wydania rozporzadzenia okreslajacego wysokos$¢ oplaty stalej za brak sieci oraz stawki optaty
za brak sieci. Stawka bedzie ustalana w rozporzadzeniu w zaleznosci od szacowanego kosztu

recyklingu pojazdu wycofanego z eksploatacji w taki sposob, aby optata pelnita rolg
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ekonomicznego bodzca do budowy sieci zbierania pojazdow. Jest to praktyka stosowana w
ustawach regulujacych gospodarke odpadami.

Ponadto, w celu uproszczenia przepiséw, zrezygnowano z wyliczenia sytuacji, w ktérych
wprowadzajacy pojazd jest zwolniony z oplaty za brak sieci. W zamian wprowadzono
przepis, zgodnie z ktérym wprowadzajacy pojazd jest zwolniony z oplaty za brak sieci, jezeli
nie zapewnia sieci przez okres nie dluzszy niz 21 dni w ciagu roku kalendarzowego
(zmieniany art. 14 ust. 3 ustawy o recyklingu pojazdéw). W przypadku nie zapewnienia sieci
przez okres dtuzszy niz 21 dni w roku kalendarzowym, wprowadzajacy pojazd bedzie
obowiazany do obliczenia oplaty za brak sieci za wszystkie dni, w ktérych nie zapewnit sieci.
Przepis ten ma na celu zachecenie przedsiebiorcy do szybkiego zapewnienia sieci, zgodnie z
wymogami ustawowymi.

W art. 17 ustawy o recyklingu pojazdéw zmieniono wysoko$¢ dodatkowej optaty za brak
sieci z 50% na 20% optaty za brak sieci. Zmniejszenie dodatkowej optaty do 20% optaty za
brak sieci stanowi niezbedne, w dobie kryzysu, zmniejszenie obciazefi fiskalnych dla
przedsigbiorcéw, co powinno przyczynié sie do poprawy ich konkurencyjnosci na rynku, a
jednoczesnie nadal b¢dzie optacalne dla przedsigbiorcow wywigzywanie si¢ ze zobowiazan w
terminie. W zwigzku z rezygnacja z pobierania optat, o ktérych mowa w art. 12 ust. 2 ustawy
o recyklingu pojazdow, proponuje si¢ uchylenie art. 17a tej ustawy, ktéry dotyczy zwrotu

nienaleZnie pobranej optaty.

Ponadto, w celu zapewnienia spdjnosci przepisbw ustawy o recyklingu pojazdéw
z przepisami dyrektywy 2000/53/WE proponuje si¢ zmian¢ przepisow art. 23 ustawy o
recyklingu pojazdéow przez wprowadzenie generalnej zasady niepobierania oplaty przy
przyjmowaniu pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Okreslono natomiast przypadki,
w ktérych oplata moze by¢ pobrana. Zrezygnowano przy tym z okreslenia pojazdu
kompletnego, jako pojazdu posiadajacego co najmniej 90% masy pojazdu. Ponadto
zmieniono warunki, w ktorych przedsi¢biorca nie pobiera oplaty od wiasciciela pojazdu przy
przyjmowaniu pojazdu do stacji demontazu lub punktu zbierania pojazdu. Zmiana dotyczy
wymogu w zakresie rejestracji pojazdu. Wymég rejestracji na terenie kraju zostanie
zastapiony wymogiem rejestracji na terytorium panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej,
kraju bedacego czlonkiem Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu lub Konfederacji
Szwajcarskiej. Ponadto ze wzgledu na specyfike pojazdéw stosowanych przez Stuzbg¢ Celna i

Straz Graniczna, celowe bylo wiaczenie Stuzby Celnej oraz Strazy Granicznej do katalogu
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podmiotéw, od ktérych przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu nie pobiera oplaty, przy
przyjmowaniu niekompletnych pojazdéw. Ponadto do katalogu tego wiaczono réwniez, na
wniosek odpowiednich podmiotéw, pojazdy: Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Agencji
Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Stuzby
Kontrwywiadu Wojskowego, Biura Ochrony Rzadu, ze wzgledu na ich specjalistyczne
wyposazenie, ktére warunkuje przynajmniej cze$ciowy wstegpny demontaz tych pojazdow
poza stacja demontazu, a takze pojazdy Inspekcji Transportu Drogowego, Stuzby Wigziennej
oraz kontroli skarbowej. Ponadto w art. 23 ustawy o recyklingu pojazdéw utrzymano przepis
ust. 5 okreslajacy maksymalna wysoko$¢ oplaty za kilogram brakujacej masy niekompletnego
pojazdu wycofanego z eksploatacji przyjmowanego do stacji demontazu. Regulacja ta zostala
wprowadzona i jest utrzymana ze wzgledu na liczne przypadki przekazywania do stacji
demontazu pojazd6w niekompletnych. W innych przypadkach, dla ktérych prowadzacy stacje

demontazu moze pobraé oplate jest ona ustalana dowolnie, na zasadach rynkowych.

W art. 24 ustawy o recyklingu pojazdéw wprowadzono wyjatek dla pojazdéw, o ktérych
mowa w art. 73 ust. 3 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, w zakresie uniewaznienia tablic
rejestracyjnych. Propozycja wynika z § 15 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 9 wrze$nia 2011 r. w sprawie rejestracji pojazdow
Biura Ochrony Rzadu, Policji, Agencji Bezpieczefistwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu,
Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, kontroli skarbowej i Stuzby Celne;j.
(Dz. U. Nr 195, poz. 1160), ktéry zezwala na ponowne uzycie wyr6znikow, a tym samym
tablic rejestracyjnych, wydawanych zgodnie z obowiazujacymi wzorami okre§lonymi w
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2002 r. w sprawie rejestracji
i oznaczenia pojazdéw (Dz. U. z 2007 r. Nr 186, poz. 1322, z pdzn. zm.). W zwiazku z
powyzszym, przy przyjeciu pojazdéw powyzszych stuzb do stacji demontazu nie beda
uniewazniane tablice rejestracyjne.

W zwiazku ze zmiang art. 23 ustawy o recyklingu pojazdéw zmieniono art. 25 ust. 1 tej
ustawy, w ktéorym znajduje si¢ odwolanie do art. 23. Ponadto, ze wzgledu na fakt, ze
przedsigbiorca prowadzacy stacje¢ demontazu moze odmoéwié przyjecia pojazdu
niekompletnego, na podstawie art. 23 ust. 7 ustawy o recyklingu pojazdéw, zaproponowano
uchylenie przepisu art. 25 ust. 2 tej ustawy, stanowiacego, ze jezeli wlasciciel pojazdu

odmawia uiszczenia oplaty za przekazanie pojazdu niekompletnego przedsiebiorca

prowadzacy stacj¢ demontazu nie wydaje zaswiadczenia o demontazu.
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Kolejng zmiang jest wprowadzenie przepisow (art. 28a ustawy o recyklingu pojazdow),
dotyczacych oplaty za nieosiagniecie pozioméw odzysku irecyklingu pojazdéw dla
przedsigbiorcéw prowadzacych stacje demontazu, w przypadku nieosiagnigcia wymaganych
przepisami art. 28 ustawy o recyklingu pojazdéw pozioméw odzysku i recyklingu. Polska jest
zwigzana przepisami dyrektywy 2000/53/WE w zakresie osiggania ustalonych pozioméw
odzysku i recyklingu, a realizacja tego obowiazku spoczywa przede wszystkim na
prowadzacych stacje demontazu. W dotychczasowym systemie warunkiem uzyskania doptaty
do prowadzenia dzialalnosci bylo uzyskanie wymaganych pozioméw odzysku i recyklingu.
W zwiazku ze zniesieniem doptat, wprowadzono wyzej wymienione optaty. Informacja o
wysokosci naleznej optaty za nieosiagniecie wymaganego poziomu odzysku i recyklingu
odpadéw pochodzacych z pojazdow wycofanych z eksploatacji bedzie czgscia sprawozdania,
o ktérym mowa w art. 75 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach. Spos6b
gromadzenia i przekazywania wyzej wymienionych optat reguluje art. 43a ustawy o
recyklingu pojazdéw.

Wprowadzono propozycje zobowiazania przedsigbiorcow prowadzacych punkty zbierania
pojazdéw do przekazywania pojazdéw wycofanych z eksploatacji najpozniej do dnia 10
stycznia nastepnego roku do przedsiebiorcy prowadzacego stacje demontazu tak, aby przy
sporzadzaniu sprawozdania z osiggniecia pozioméw odzysku i recyklingu moégt on, zgodnie z
art. 28 ust. 5a ustawy o recyklingu pojazdéw, uwzgledni¢ mase pojazdéw wycofanych z
eksploatacji poddanych odzyskowi lub recyklingowi do kornca stycznia nastgpnego roku w
przypadku, gdy pochodza z pojazdow wycofanych z eksploatacji przyjetych do stacji
demontazu w okresie od dnia 1 stycznia do dnia 31 grudnia danego roku (art. 35 ust.1 ustawy
o recyklingu pojazdow), jak réwniez wprowadzono sankcje za nieprzestrzeganie tego
przepisu w art. 52a ustawy o recyklingu pojazdéw.

Zmieniono art. 38 ustawy o recyklingu pojazdéw dotyczacy proby strzepienia.
Zaproponowano zmiang czestotliwosci wykonania proby strzepienia pojazdéw wycofanych z
eksploatacji z rocznej na raz na 5 lat w zwiazku z faktem, ze sklad surowcowy pojazdow
przyjmowanych do strzepienia nie zmienia si¢ co roku (art. 38 ust. 1 ustawy o recyklingu
pojazdéw). Dookreslono réwniez, kiedy maja by¢ przeprowadzane proby strzgpienia, np. w
przypadku zmiany technologii strzepienia. W zwiazku z wykonywaniem proby strzgpienia
raz na 5 lat zmieniono art. 75 ust. 2 pkt 5 lit. a ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach
precyzujac, ze prowadzacy strzepiarke przekazuje informacje o wynikach proby strz¢pienia,

jesli w poprzednim roku przeprowadzono taka probe. Rozporzadzenie okre$lajace sposéb
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wykonania proby strzgpienia, wydane na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy o recyklingu
pojazdéw pozostaje w mocy do czasu wydania nowego rozporzadzenia na podstawie art. 38
ust. 4, nie dtuzej jednak niz 24 miesiace od dnia wejscia w zycie ustawy (art. 16 projektu
ustawy).

W celu usprawnienia funkcjonowania systemu recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji oraz ulatwienia jego kontroli wprowadzono przepisy dotyczace wydawania
zezwolenia na zbieranie odpaddw w zwiazku z prowadzeniem punktu zbierania pojazdow
oraz pozwolenia na wytwarzanie odpadéw w zwiazku z prowadzeniem strz¢piarki wylacznie
po sprawdzeniu przez wojewddzkiego inspektora ochrony Srodowiska spelniania
minimalnych wymagan odpowiednio dla punktéw zbierania pojazdéw oraz strzepiarek (art.
39 ust. 1 i art. 41 ust. la ustawy o recyklingu pojazdéw). Przepis taki proponuje si¢ ze
wzgledu na szereg nieprawidlowosci zwigzanych z niespelnianiem minimalnych wymagan
wykrywanych przez wojewddzkich inspektoréw ochrony srodowiska w trakcie kontroli u
nowo otwieranych podmiotéw, juz po wydaniu decyzji. Ponadto w art. 39 ust. 1 ustawy o
recyklingu pojazdéw podczas wydawania przez staroste zezwolenia w zakresie zbierania
odpadéw przedsigbiorcy prowadzacemu punkt zbierania pojazdéw obowigzek uzgodnienia z
marszatkiem wojewodztwa lub regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska zastapiono
obowiazkiem zaopiniowania przez te podmioty, w celu usprawnienia procedury.
Zaproponowano ponadto zmiang przepisow art. 39 ust. 3 oraz art. 40 ust. 3 ustawy o
recyklingu pojazdéw dotyczacych poswiadczenia nieprawdy w zaswiadczeniach
o demontazu. W obecnym stanie prawnym brzmienie art. 39 ust. 3 oraz art. 40 ust. 3 ustawy
o recyklingu pojazdow powoduje koniecznos¢ odwotania do art. 97 Kodeksu postgpowania
administracyjnego, ktory stanowi, ze organ administracji publicznej zawiesza post¢gpowanie,
gdy rozpatrzenie sprawy i wydanie decyzji zalezy od uprzedniego rozstrzygnigcia
zagadnienia wstegpnego przez inny organ lub sad. W zwigzku z faktem, ze poswiadczenie
nieprawdy dotyczy gléwnie wydawania zaswiadczenia bez przyjmowania pojazdu do stacji
demontazu, w art. 40 ust. 3 ustawy o recyklingu pojazdéw zaproponowano cofnigcie
pozwolenia lub decyzji dotyczacej gospodarki odpadami przedsiebiorcy prowadzacemu stacje
demontazu, jezeli wyda on zaswiadczenie o demontazu pojazdu lub zaswiadczenie o
przyjeciu pojazdu niekompletnego bez przyjecia tego pojazdu. Analogiczna zmiana dotyczy
przedsiebiorcy prowadzacego punkt zbierania pojazdow (art. 39 ust. 3 ustawy o recyklingu
pojazdéw).

Zaproponowano roOwniez zmiany art. 41 ust. 2 ustawy o recyklingu pojazdow, aby nie bylo
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koniecznosci odwotywania si¢ do art. 97 Kodeksu postgpowania administracyjnego,
analogicznie jak we wskazanym powyzej art. 40 ust. 3. W zwiazku z powyzszym
»po$wiadczenie nieprawdy” zastapiono ,,informacja niezgodna ze stanem rzeczywistym”.
Zaproponowano ponadto uchylenie z dniem 1 stycznia 2015 r. art. 43 ustawy o recyklingu
pojazdéw stanowiacego o obowigzkowej corocznej kontroli stacji demontazu przez
wojewodzkiego inspektora ochrony sSrodowiska. Kazda stacja demontazu bedzie
kontrolowana przed rozpoczeciem dziatalnosci i wydaniem decyzji. Ponadto inspektorzy
wojewodzkich inspekcji ochrony $rodowiska kontroluja stacje demontazu po uzyskaniu
kazdej informacji o mozliwych nieprawidtowo$ciach. Natomiast zniesienie tego obowiazku
pozwoli na szersze kontrolowanie nielegalnie prowadzonej dziatalnosci w zakresie
demontazu pojazdow i jej ograniczanie.
W zwiazku z wprowadzeniem art. 28a ustawy o recyklingu pojazdéw, dotyczacego oplat za
nieosiagnigcie wymaganych pozioméw odzysku i recyklingu proponuje si¢ dodanie art. 43a
ustawy o recyklingu pojazdow, okreslajacego sposob gromadzenia i przekazywania wptywoéw
z wyzej wymienionych oplat. Optaty beda wplacane na odrebny rachunek bankowy urzedu
marszatkowskiego, anastgpnie przekazywane do Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Wplywy z tytulu tej oplaty w wysokosci 5% beda
stanowi¢ dochody wojewdédztwa.
Proponuje si¢ uchylenie art. 47 ustawy o recyklingu pojazdow, przewidujacego kare grzywny
za nieztozenie zawiadomienia o podje¢ciu dziatalnosci w zakresie wprowadzania pojazdéw na
rynek lub za zlozenie zawiadomienia zawierajacego falszywe dane, ze wzgledu na zastapienie
tego obowiazku obowigzkiem ztozenia wniosku o wpis do rejestru na podstawie art. 50
ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach oraz ze wzglgdu na art. 179 ustawy o odpadach,
przewidujacy karg aresztu lub grzywny za niezlozenie wniosku o wpis do rejestru.
Ze wzgledu na zmiane art. 35 ust. 1 ustawy o recyklingu pojazdéw, zobowiazujaca
przedsigbiorcéw prowadzacych punkty zbierania pojazdéw do przekazywania pojazdow
wycofanych z eksploatacji najpdzniej do dnia 10 stycznia nastgpnego roku do przedsigbiorcy
prowadzacego stacje demontazu, w nowododanym art. 52a ustawy o recyklingu pojazdow
wprowadzono sankcje za nieprzestrzeganie tego przepisu.

Dla przepiséw karnych, zawartych w rozdziale 8 ustawy o recyklingu pojazdéw (art. 44—49,
art. 51 i art. 52a) w art. 53 ust. 2 wprowadzono klauzulg rozszerzajaca — w plaszczyznie

podmiotu czynu zabronionego - zakres kryminalizacji za wykroczenia indywidualne

podmiotéw kolektywnych wymienionych w ww. przepisach ustawy o recyklingu pojazdéw.




-30 -

Dodawany przepis, zawierajacy szczegdlna regulacje  okreS$lajaca  podstawy
odpowiedzialnosci za sprawstwo za wykroczenia okre$lone w art. 4449, art. 51 i art. 52a
ustawy o recyklingu pojazdéw, nawiazuje do regulacji zawartej w art. 308 Kodeksu karnego
oraz art. 9 § 3 Kodeksu karnego skarbowego. Rola jaka bedzie spelnial nowo dodawany
przepis jest widoczna szczeg6lnie wyraznie w tych przypadkach, w ktérych wprowadzajacy
pojazd albo prowadzacy stacje demontazu pojazdow wycofanych
z eksploatacji nie sa osobami fizycznymi, ale jednostkami organizacyjnymi, co jest czeste w
obrocie gospodarczym. Gdyby nie dodawany art. 53 ust. 2 ustawy o recyklingu pojazdéw,
nieuczciwe zachowania 0s6b zajmujacych si¢ sprawami gospodarczymi tych jednostek
pozostawalyby bezkarne, a sankcja karna zwigzana z tymi wykroczeniami trafialaby tu w
pustk¢. Nie moglby ponies¢ odpowiedzialnosci karnej wprowadzajacy pojazdy albo
prowadzacy demontaz pojazdéw wycofanych z eksploatacji, bo nie jest osoba fizyczng. Nie
ponositaby odpowiedzialnosci réwniez osoba fizyczna, ktora dziatata za niego, bo sama nie
jest wprowadzajacym pojazdy albo prowadzacym demontaz pojazdéw, czego wymaga opis
czynu zabronionego.

W zwigzku z wejsciem w zycie ustawy z dnia 22 stycznia 2010 r. o zmianie ustawy
o odpadach oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 28, poz. 145), ktéra dokonata zmiany
nazw zezwolen w zakresie gospodarowania odpadami, zaproponowano zmiang nomenklatury
stownej, w tym zakresie réwniez w ustawie o recyklingu pojazdow.

Zaproponowanie przepisu art. 28a ustawy o recyklingu pojazdéw dotyczacego oplaty za
nieosiagnigcie wymaganych pozioméw odzysku i recyklingu wprowadzitlo konieczno$¢
dokonania zmian w ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od oséb
fizycznych oraz w ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od 0s6b
prawnych, aby poniesione oplaty mogly stanowié koszt uzyskania przychodéw. Nie stanowi
kosztu uzyskania przychodu jedynie potowa kwoty oplaty naliczanej zgodnie z art. 28a ust. 4
ustawy o recyklingu pojazdow, a zatem oplaty zwigkszonej ze wzgledu na niewywigzywanie
si¢ z obowiazku uzyskania wymaganych pozioméw odzysku i recyklingu w ciagu dwdch
kolejnych lat (odpowiednio art. 2 oraz art. 3 projektu ustawy).

W zwiazku z uchyleniem art. 12 ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji
wprowadzono réwniez zmiany w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (art. 4 projektu ustawy) w zakresie uchylenia przepisu art. 72 ust. 1 pkt 9,

stanowiacego o koniecznosci przedkladania wraz z wnioskiem o rejestracje pojazdu dowodu

wplaty w wysokosci 500 zt lub o$wiadczenia o zapewnieniu sieci zbierania pojazdéw oraz
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powigzanego z nim art. 72 ust. 2 pkt. 6. W ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony s$rodowiska, w art. 400k ust. 2 pkt 3 zmieniono zakres kwartalnych informacji
przekazywanych przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej do
Glownego Inspektora Ochrony Srodowiska — usunieto informacje o optatach, o ktérych mowa
w art. 12 ust. 2 ustawy o recyklingu pojazdéw. Wprowadzono tez warunek, ze informacja o
podmiotach uiszczajacych optaty ma zawiera¢ dat¢ dokonania zaptaty. Informacja ta jest
potrzebna Gléwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska do oceny, czy podmiot wywiazat sie
w terminie z obowiazku dokonania zaptaty. Zmieniono rowniez art. 400k ust. 2 pkt 4 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony s$rodowiska dotyczacy sporzadzania i
przekazywania ministrowi wilasciwemu do spraw Srodowiska przez Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j zbiorczej informacji o pojazdach wycofanych z
eksploatacji. W zwiazku z planowanym zniesieniem doptat do demontazu pojazdéw nie beda
juz przekazywane informacje o stacjach demontazu, ktore otrzymaly finansowanie.
Odpowiedni przepis przejsciowy zawiera art. 10 projektu ustawy.

W art. 401 ust. 7 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska wskazano,
ze przychodami Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej sa
rowniez wplywy z oplaty za nieosiagni¢cie wymaganych pozioméw odzysku i recyklingu, a
wykreslono wplywy z kar pienieznych, o ktérych mowa w art. 53a ustawy o recyklingu
pojazdow. Ponadto, do celéw tzw. zobowiazania wieloletniego odpadowego wskazanych w
art. 401c w ust. 9 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska dodano
wspieranie dzialan majacych na celu przeciwdzialanie nielegalnej dziatalno$ci w zakresie
przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, uchylono natomiast pkt 2 dotyczacy
finansowania doptat do demontazu. W zwiazku z proponowanym zniesieniem doptat do
demontazu pozostaje uchylenie w art. 410a ust. 1-3c, okre$lajacych warunki przyznawania
doptat oraz art. 411 ust. 1 pkt 2 lit. d. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej udziela na realizacj¢ przedsigwzi¢é inwestycyjnych zwiazanych z recyklingiem
pojazdéw wycofanych z eksploatacji pomocy finansowej w formie bardzo nisko
oprocentowanej pozyczki (oprocentowanie 1% w skali roku), do 75% kosztow
kwalifikowanych zadania (koszty kwalifikowane sa w bardzo szerokim zakresie), umarzanej
do 30% (maksymalna wysoko$¢ umorzenia jest zalezna jedynie od dopuszczalnej pomocy

publicznej). Minimalny koszt zadania wynosi 100 tys. zl, a nabdér wnioskow o

dofinansowanie nastgpuje w sposéb ciagly.
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Wprowadzono réwniez zmiany w ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (art. 6
projektu ustawy). W art. 52 ww. ustawy rozszerzono zakres informacji, zawartych w
rejestrze, odnoszacych si¢ do wprowadzajacego pojazdy (art. 52 ust. 1 pkt S lit. a) o podanie
daty, od ktorej dana stacja demontazu funkcjonuje w sieci wprowadzajacego. Natomiast w
art. 53 ust. 7 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach dodano, iz w przypadku
wprowadzajacych pojazdy, do wniosku o wpis do rejestru dolaczaja oni uwierzytelnione
kopie uméw z przedsigbiorcami prowadzacymi stacje demontazu. Proponuje si¢, aby kopie
ww. uméw nie byly publicznie dostepne, przez zmiang art. 49 ust. 7 ustawy z dnia 14 grudnia
2012 r. o odpadach. Zaproponowanie przepisu art. 28a ustawy o recyklingu pojazdéw,
dotyczacego oplaty za nieosiagniecie wymaganych pozioméw odzysku i recyklingu
wprowadzilo koniecznos¢ dokonania zmian réwniez w art. 75 ustawy z dnia 14 grudnia 2012
r. o odpadach, dotyczacym rocznego sprawozdania o odpadach i gospodarowaniu odpadami.
W art. 75 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach dodano przepis dotyczacy
uwzglednienia w ww. sprawozdaniu informacji o wysokosci naleznej oplaty za nieosiagnigcie
wymaganego poziomu odzysku i recyklingu odpadéw pochodzacych z pojazdéw wycofanych
z eksploatacji, a w zwiazku ze zmiana czestotliwosci przeprowadzania proby strzgpienia
réwniez w art. 75 w ust. 2 pkt 5 lit. a ww. ustawy doprecyzowano, ze w sprawozdaniu
przekazuje si¢ informacje o wynikach proby strzgpienia, jesli w poprzednim roku
przeprowadzono probe strzepienia (art. 6 pkt 4 projektu ustawy). W zwiazku ze zmianami
proponowanymi w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska dokonano
odpowiednich zmian w art. 207 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, zmieniajacym
ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska, zmieniajac art. 207 ust. 14,
uchylajac w art. 207 w pkt 18 lit. a—d oraz zmieniajac pkt 3 w art. 253.

Projekt ustawy zawiera przepisy przejsciowe odnoszace si¢ do:

- uméw zawartych przed dniem wejscia w Zycie projektowanej ustawy migdzy
wprowadzajacym pojazdy a stacja demontazu, ktére nie spelniaja warunkow okreslonych w
dodawanym art. 11a ust. 3 ustawy o recyklingu pojazdéw; umowy te zachowuja waznos$¢ w
terminie 12 miesiecy od wejscia w Zycie ustawy (art. 7 projektu ustawy); umowy zawarte
przed dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy, ktére spelniaja warunki okreslone w

dodawanym art. 1la ust. 2 ustawy o recyklingu pojazdow nie musza by¢ zmieniane i

zachowuja waznos¢,

— trybu zwrotu nadptaconych wplat optaty dokonywanych na podstawie art. 12 ust. 2 ustawy
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o recyklingu pojazdéw nienaleznie lub w nadmiernej wysokosci, dokonanych przed dniem 1
stycznia 2015 r. (art. 8 projektu ustawy); w takim przypadku prawo zadania zwrotu nadplaty
wygasa, jezeli wniosek o zwrot nadplaconej kwoty oplaty nie zostat ztozony w terminie 3 lat
od dnia wejscia w zycie projektowanej ustawy,

— udzielania i finansowania przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej doptat do demontazu pojazdéw po raz ostatni za rok 2014 (art. 10 projektu ustawy),

— sporzadzania i przekazywania przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej rocznej informacji o pojazdach wycofanych z eksploatacji, obejmujacej informacj¢ o
wplywach z opflat, o ktérych mowa w art. 12 ustawy o recyklingu pojazdéw, oraz o stacjach
demontazu, ktére uzyskaly dofinansowanie, po raz ostatni za rok 2014 (art. 11 projektu
ustawy),

— sposobu naliczania oplat za brak sieci w roku 2015 i wczesniejszych (art. 12 projektu
ustawy),

— dolaczania uwierzytelnionych kopii uméw do zawiadomien, jakie wprowadzajacy pojazdy
sklada Gléwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska na podstawie art. 234 ust. 11 ustawy z
dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (art. 13 projektu ustawy), wraz z przepisem karnym (art.
14 projektu ustawy),

— proby strz¢pienia, o ktérej mowa w art. 38 ust. 1 ustawy o recyklingu pojazdéw;
projektowana ustawa wskazuje obowiazek wykonania proby strzgpienia w terminie 30 dni od
dnia jej wejscia w zycie, jednak podmioty, ktére wykonaly probe strzgpienia nie wezesniej
niz 3 miesiace przed dniem jej wejscia w zycie sq zwolnione z tego obowigzku (art. 15
projektu ustawy),

— obowiazku skladania przez prowadzacego strzepiarke informacji o masie odpadéw
przeznaczonych do recyklingu, odzysku energii oraz unieszkodliwiania pochodzacych z
pojazdéw wycofanych z eksploatacji za rok 2014 do Gléwnego Inspektora Ochrony
Srodowiska (art. 16 projektu ustawy),

— zastosowania przepisOw dotychczasowych do spraw wszczetych a niezakonczonych przed
dniem wejécia w zycie projektowanej ustawy, prowadzonych na podstawie przepisow art. 39
ust. 1 oraz art. 41 ust 1 ustawy o recyklingu pojazdéw, dotyczacych wydawania decyzji w
zakresie gospodarki odpadami oraz prowadzonych na podstawie art. 72 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, czyli spraw dotyczacych rejestracji pojazdu (art.

17 projektu ustawy),

— utrzymania w mocy przepiséw wydanych na podstawie art. 23 ust. 8 i art. 38 ust. 4 ustawy o
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recyklingu pojazdéw do czasu wejscia w zycie nowych przepisow wykonawczych, jednak
nie dluzej niz 24 miesiace od dnia wej$cia w zycie projektowanej ustawy (art. 18projektu

ustawy).

Ustawa nie zwigksza poziomu wydatkéw jednostek sektora finanséw publicznych.
Dodatkowe obowiazki wynikajace z projektowanych regulacji dla Inspekcji Ochrony
Srodowiska beda realizowane w ramach $rodkow pozostajacych w dyspozycji tej jednostki

bez koniecznos$ci zwigkszania srodkéw na ten cel z budzetu panstwa.

W zwiazku z rezygnacja z pobierania optaty w wysokosci 500 zt od podmiotéw niebedacych
przedsigbiorcami, ktére dokonuja wewnatrzwspdlnotowego nabycia lub importu pojazdu
zaklada si¢ zmniejszenie wptywéw do Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej o 350 min zt rocznie. Natomiast w zwigzku z rezygnacja z doptat do
demontazu pojazdéw zaklada sie¢ zmniejszenie wydatkoéw Narodowego Funduszu Ochrony

Srodowiska i Gospodarki Wodnej o ok. 70 — 100 mln z} rocznie.

Projektowana ustawa nie podlega notyfikacji zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn. zm.). Stosownie do
przepisu art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.) projekt ustawy zostal
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Srodowiska. Zainteresowanie
pracami nad projektem ustawy w trybie art. 7 ww. ustawy zglosity nastgpujace podmioty:

- Oiler Organizacja Odzysku S.A. — zgloszenie z dnia 17 listopada 2010 r.,

- Polskie Stowarzyszenie Stacji Demontazu Pojazdéw Eko-auto — zgloszenie z dnia 14 lutego
2012r.,

- Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochod6éw —~ zgloszenie z dnia 22 lutego 2012 r.,

- Stowarzyszenie GPP Ekologia — zgloszenie z dnia 8 sierpnia 2012 .

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.






