Projekt z dnia 28 maja 2014 r.

USTAWA
Zdnia............ 2014 r.
0 zmianie ustawy o recyklingu pojazddéw wycofan;wh z eksploatacji oraz niektérych
innych ustaw

Art, 1. Wustawie zdnia 20 stycznia 2005r. o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 1162) wprowadza sie nastepujgce zmiany:
1) wart.2ust la otrzymuje brzmienie;

»la. Do motorower6w tréjkotowych zaliczanych do kategorii 1.2e, okreslonej
W przepisach o ruchu drogowym, stosuje si¢ przepisy art. 11-17, art. 18, art. 19, art. 21,
art. 22, art. 23 ust. 1 oraz art. 39-41,

2) wart.3: .
a) pkt 14 otrzymuje brzmienie:

»14) wprowadzajgcym pojazd — rozumie si¢ przez to przedsiebiorce bedgcego
producentem pojazdu lub przedsigbiorcg . prowadzacego  dziatalnosé
gospodarcza w zakresie wewngtrzwspélnotowego nabycia lub importu
pojazdu;”,

b) w pkt 15 kropke zastepuje si¢ frednikiem i dodaje sie pkt 16 w brzmieniu:

»16) wprowadzeniu na terytorium kraju — rozumie si¢ przez to wprowadzenie
pojazdu po raz pierwszy na terytorium kraju wceln uzywania lub
dystrybucji.”;

3) wart. 3a po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Wojewédzki inspektor ochrony $rodowiska, w drodze decyzji, stwierdza

niespeinienie przez pojazd wymagan technicznych, o ktérych mowa w ust, 1
4) art, 4 otrzymuje brzmienie:

»Art, 4. 1. Wprowadzenie na terytorium kraju nastepuje z dniem:;

1) wydania pojazdu zmagazynu lub przekazania innemu podmiotowi —
w przypadku pojazdu wyprodukowanego na terytorium kraju;

2) dopuszczenia pojazdu do obrotu na terytorium kraju — w przypadku importu
pojazdu;

3) wystawienia faktury albo Przywozu pojazdu na terytorium kraju — w przypadku
wewnatrzwspélnotowego nabycia.

2. Jezeli z przepis6w ust. 1 wynika, ze wprowadzenie na terytorium kraju mogto
nastgpi¢ w réznych terminach, za dzien wprowadzenia na terytorium kraju uwaza sie
dzieri najwczesniejszy.

3. Cigzar udowodnienia, ze wprowadzenie na terytorium kraju nie nastgpito albo
nastgpito w innym dniu niz okreslony w ust. 1, spoczywa na wprowadzajacym pojazd.”;

5) poart. 5 dodaje sig art. 5a w brzmieniu:
»Art. 5a. Podmioty zajmujace si¢ naprawa pojazdéw gospodarujg lub przekazujg zuzyte
czgsci bedace odpadami, usunigte w trakcie naprawy samochodéw osobowych, o ktérych

o Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2000/53/WE z dnia 18 wrzesnia 2000 r. w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz. Urz. WE
L 269z 21.10.2000, str. 34, z pézn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 5, str, 224),

» Niniejszq ustawg zmienia sig ustawy: ustawg z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od o0s6b
fizycznych, ustawe z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od oséb prawnych, ustawe z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony
srodowiska oraz ustawe z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach.



mowa w art. 2 pkt 40 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 . — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
z 2012 r. poz. 1137, z pézn. zm.>), zwanych dalej ,,samochodami osobowymi”, uprawnionym
posiadaczom odpad6w, na zasadach okreslonych w art. 27 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r.
o odpadach (Dz. U. z 2013 r. poz. 21, 888 i 1238.), w tym prowadzacym stacje demontazu.”;

6)

7

8)

9)
10)

11)

w art. 7 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Materialy, przedmioty wyposazenia iczeéci pojazdéw nie mogg zawieraé
otowiu, rteci, kadmu i szeSciowartosciowego chromu.”;
art. 11 otrzymuje brzmienie:

JArt. 11, 1. Wprowadzajacy pojazd jest obowigzany zapewnié sie¢ zbierania
pojazdéw, zwang dalej ,siecig”, obejmujgcg terytorium kraju wtaki sposéb, aby
w kazdym wojewédztwie byly prowadzone co najmniej trzy stacje demontazu lub
punkty zbierania pojazd6éw, wtym co najmniej jedna stacja demontazu, potozone
w réznych miejscowosciach, zapewniajgce wiascicielowi pojazdu mozliwosé oddania
pojazdu wycofanego z eksploatacji.

2. Wprowadzajgcy pojazd, kiry wprowadza na terytorium kraju nie wiecej niz
1000 pojazdéw w ciggu roku kalendarzowego, zapewnia sie¢ obejmujaca co najmniej
trzy stacje demontazu lub punkty zbierania pojazdéw, w tym co najmniej jedng stacje
demontazu, potozone w réznych miej scowosciach na terytorium kraju.

3. Wprowadzajacy pojazd zapewnia sie¢ wylacznie przez wiasne stacje demontazu
i punkty zbierania pojazdéw lub na podstawie uméw z przedsigbiorcami prowadzacymi
stacje demontazu. '

4. Wprowadzajacy pojazd udostgpnia aktualng liste stacji demontazu oraz punktéw
zbierania pojazdéw, dzialajgcych w ramach jego sieci za pofrednictwem strony
internetowe;j.

5. Lista stacji demontazu zawiera adresy stacji demontazu lub punkt6w zbierania
pojazdow.”; :
po art, 11 dodaje si¢ art. 11aw brzmieniu:

JArt. 1la. 1. Wprowadzajacy pojazd zapewniajgcy sie¢ na podstawie umow
z przedsigbiorcami prowadzacymi stacje demontazu jest obowigzany do ich zawarcia
w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci.

2. Umowy, o ktérych mowa w ust. 1, okreslajg w szczeg6lnosci warunki:

1) przyjmowania pojazd6w wycofanych z eksploatacji przez stacj¢ demontazu;

2) finansowania przez wprowadzajacego pojazd kosztéw gospodarowania
odpadami pochodzgcymi z pojazdéw wycofanych z eksploatacji, W szczegéinosci
z pojazdéw wycofanych z eksploatacji nieposiadajacych wartosci rynkowej lub
o wartoéci rynkowej ujemnej, W sposéb zapewniajacy osiggnigcie pozioméw odzysku
i recyklingu, uwzgledniajac liczbe pojazdéw wprowadzonych na terytorium kraju przez
danego wprowadzajgcego w poprzednim roku kalendarzowym, a W przypadku
rozpoczynania dziatalnosci w danym roku kalendarzowym.”;
uchyla sig art. 12;
art. 13 otrzymuje brzmienie:

_Art. 13. Wprowadzajacy pojazd podlega wpisowi do rejestru, o ktérym mowa
w art. 49 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 1.0 odpadach.”;
art. 14 otrzymuje brzmienie:

3 Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1448 oraz z 2013 r. poz. 700, 991
i 1446).



»AIL. 14, 1. Wprowadzajacy pojazd, ktéry nie zapewnil sieci w danym roku
kalendarzowym, jest obowigzany bez wezwania do naliczenia i uiszczenia optaty za brak
sieci.

2. Wysokos$¢ optaty za brak sieci oblicza si¢ wedtlug wzoréw okreslonych
W zatgczniku do ustawy.

3. Wprowadzajacy pojazd jest zwolniony z optaty za brak sieci, jezeli nie zapewnia
sieci przez okres nie dhuzszy niz 21 dni w ciagu roku kalendarzowego.

4. Maksymalna wysokosé oplaty statej za brak sieci wynosi 20 000 zi,

5. Maksymalna stawka oplaty za brak sieci wynosi 20 zt za brak jednej stacji
demontazu lub jednego punktu zbierania pojazdéw w ciggu roku kalendarzowego za
kazdy pojazd wprowadzony na terytorium kraju w ciggu tego roku.

6. Minister wlasciwy do spraw Srodowiska okresli, w drodze rozporzadzenia,
wysokos$¢ oplaty stalej za brak sieci oraz stawke oplaty za brak sieci, uwzgledniajac
koszty recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz kierujgc sie koniecznoscig
zapewnienia, aby oplata za brak sieci byta $rodkiem ekonomicznym zachecajgcym do
budowy sieci przez wprowadzajgcego pojazd.”;

12) wart, 17 ust. 1i2 otrzymuja brzmienie:

»l. W razie stwierdzenia, ze wprowadzajacy pojazd nie uiscit oplaty za brak sieci
albo uiscit optate w wysokosci nizszej od naleznej, Gléwny Inspektor Ochrony
Srodowiska wydaje decyzje, w ktérej okresla wysokos¢ zobowigzania z tytulu oplaty za
brak sieci.

2. W przypadku niewykonania decyzji, o ktérej mowa w ust. 1, w terminie 14 dni
od dnia, w ktérym decyzja stata si¢ ostateczna, Gléwny Inspektor Ochrony Srodowiska
ustala, w drodze decyzji, dodatkows oplatg za brak sieci w wysokosci odpowiadajgcej
20% kwoty nieuiszczonej oplaty za brak sieci.”;

13) uchyla sie art. 17a;
14) po art. 17a dodaje si¢ art. 17b w brzmieniu:

W wysokosci wyzszej od naleznej do dnia poprzedzajgcego dzien dokonania zwrotu
réwnowartosci kwoty nadptaty, dokonuje Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej na dochody budzetu paristwa,

2. Zwrotu, o ktérym mowa w ust, 1, dokonuje si¢ w terminie 7 dnj od dnia
otrzymania przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
oswiadczenia Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska wskazujgcego:

1) dzien, z ktérym decyzja Giéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska
stwierdzajaca nadptate lub okreslajaca wysokogé nadptaty stata sig ostateczna;

2) wysokosé réwnowartodei kwoty nadptaty podlegajacej zwrotowi;

3) rachunek biezacy dochodéw budzetowych ministra whasciwego do spraw
srodowiska, na ktéry nalezy dokona¢ zwrotu,

3. Za dzier dokonania zwrotu, o ktérym mowa w ust. 1, uwaza si¢ dziefi obcigzenia
rachunku bankowego Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodne;j.



4. Zwrot, o ktérym mowa w ust. 1, zmniejsza wysokosé zobowigzania okreslonego
w art. 401c ust. 9 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony érodowiska (Dz.
U. z 2013 1. poz. 1232, z pézn. zm.).”.

14) po art. 17b W rozdziale Obowigzki wiascicieli pojazdéw dodaje si¢ art. 17¢c - 17e w

15)

16)

brzmieniu: ‘

LArt17c. 1. Przy rejestracji W rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. - Prawo o ruchu drogowym pojazdu jego wiasciciel ponosi optatg depozytows
w wysokosci 400 zi. ‘

2. Obowiazek, o kiérym mowa w ust. 1 nie dotyczy wiasciciela:

1) pojazdu nowego, O ktérym mowa w art. 2 pkt 62 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 . — Prawo o ruchu drogowym,

2) pojazdu, za ktéry byta juz uiszczona oplata depozytowa.

Art.17d. 1. Optate depo?towq wnosi sie¢ na odrgbny rachunek bankowy
Narodowego Funduszu Ochrony rodowiska i Gospodarki Wodnej.

2. Dowéd wniesienia optaty depozytowej zawiera cechy identyfikacyjne pojazdu, o
ktérych mowa w art. 66 ust. 3a pkt 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym.

Art. 17e. 1. W razie stwierdzenia, ze wiasciciel pojazdu, o ktérym mowa w art.17b,
nie dokonalty wptaty oplaty depozytowej albo dokonat wplaty tej oplaty W wysokosci
nizszej od naleznej, Prezes Zarzgdu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej wydaje decyzjg, W ktérej okresla wysokosé zobowigzania z tytulu
optaty depozytowej. .

2. Od decyzji Prezesa Zarzadu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej nie stuzy odwotanie, jednakze strona niezadowolona z decyzji moze
zwrécié si¢ do Prezesa Zarzadu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie Sprawy; do wniosku tego
stosuje si¢ odpowiednio przepisy dotyczgce odwotan od decyzji.

3. Do naleznosci z tytulu oplaty depozytowej stosuje si¢ odpowiednio przepisy
dziatu T ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 1. - Ordynacja podatkowa, z tym ze
uprawnienia organ6w podatkowych przystugujg Prezesowi Zarzadu Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej a ostatnim dniem terminu
platnosci oplaty depozytowej jest dzien Zlozenia wniosku o rejestracje pojazdu.”;

w art. 19 w pkt 3 kropke zastgpuje sie §rednikiem i dodaje sie pkt 4 w brzmieniu:

4 dokument potwierdzajacy zawarcie umowy obowigzkowego ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej posiadacza pojazdu lub dowéd optacenia skiadki za to
ubezpieczenie, jezeli whasciciel pojazdu chce uzyskaé premie za przekazanie pojazdu do
demontazu.”;

w art. 23 ust. 1 — 7 otrzymuja brzmienie:

,1. Przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu jest obowigzany do przyjecia
kazdego pojazdu wycofanego 2z eksploatacji, ktory posiada cechy identyfikacyjne
pojazdu, o ktérych mowa w art. 66 ust. 3a pkt 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym.

2. Przedsigbiorca prowadzacy stacj¢ demontazu przy przyjmowaniu pojazdu
wycofanego z eksploatacji nie pobiera optaty od wiasciciela pojazdu.



17)

3. Przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu moze pobraé optate od wlasciciela
pojazdu przy przyjmowaniu pojazdu wycofanego z eksploatacji, jezeli jest spetiony co
najmniej jeden z warunkéw:

1) pojazd nie jest zarejestrowany na terytorium panstwa czlonkowskiego Unii
Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub paristwa czlonkowskiego Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym:;

2) pojazd wycofany z eksploatacji:

a) jest niekompletny,

b) zawiera odpady, ktére zostaly do niego dodane.

4. Za pojazd niekompletny uwaza sie pojazd, ktéry nie zawiera wszystkich
istotnych elementéw,

5. W przypadku przyjmowania od wtasciciela niekompletnego pojazdu wycofanego
z eksploatacji oplata, o ktérej mowa w ust. 3, nie moze przekraczaé 10 zt za kazdy
kilogram brakujacej masy pojazdu. -

6. Przedsiebiorca prowadzacy stacje demontazu nie pobiera optaty, o ktérej mowa
W ust. 3, przy przyjmowaniu niekompletnych pojazdéw wycofanych z eksploataciji
nalezacych do Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Policji, Strazy Granicznej,
Stuzby Celnej, Stuzby Wiegziennej, Inspekcji Transportu Drogowego, Biura Ochrony
Rzadu, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Agencji Bezpieczefistwa Wewnetrznego,
Agencji Wywiadu, Shizby Wywiadu Wojskowego, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego,
jednostek ochrony Przeciwpozarowej oraz kontroli skarbowe;j.

7. Przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu moze odméwié przyjecia pojazdu
wycofanego z eksploatacji kt6ry:

1) nie jest zarejestrowany na terytorium pafistwa czlonkowskiego Unii
Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panistwa czionkowskiego Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym,

2) jest nickompletny,

3) zawiera odpady, ktére zostaty do niego dodane

— jezeli whasciciel pojazdu odmawia uiszczenia oplaty, o ktérej mowa w ust. 3.”;
po art. 23 dodaje si¢ art. 23a — 23¢ w brzmieniu:

»Art. 23a. 1. Przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu jest obowigzany do
Przyjecia zuzytych czesci samochodéw osobowych usunietych w trakcie naprawy.

2. Przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu za przyjecie zuzytych czesci
samochodéw osobowych usunigtych w trakcie naprawy moze pobra¢ optate.

»Art. 23b, 1. Przedsiebiorca prowadzacy stacje demontazu przy przyjeciu kazdego
pojazdu wycofanego z eksploatacji, ktéry lgcznie spetnia nastepujace warunki:

1) posiada cechy identyfikacyjne pojazdu, o ktérych mowa w art. 66 ust. 3a pkt 1
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,

2) jest zarejestrowany na terenie kraju,

3) jego wlasciciel przedstawit dokument potwierdzajgcy zawarcie umowy
obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnoéci cywilne; posiadacza pojazdu lub
dowéd optacenia sktadki za to ubezpieczenie

- wyplaca wlascicielowi pojazdu premi¢ za przekazanie pojazdu do demontazu w
wysokosci 400 zt.

2. Przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu potwierdza wyplate premii za
Przekazanie pojazdu do demontazu na dokumencie potwierdzajacym wyplate premii za
przekazanie pojazdu do demontazu.



18)

19)

20)

3. Przedsigbiorca prowadzacy stacjg demontazu jest obowigzany do
przechowywania dokumentu potwierdzajacego wyplate premii za przekazanie pojazdu
do demontazu przez okres 5 lat, liczac od korica roku kalendarzowego, ktérego one
dotyczg.

4. Minister wlasciwy do spraw ¢rodowiska okre§li wzér dokumentu
potwierdzajacego wyplatg premii za przekazanie pojazdu do demontazu, kierujac sie
potrzebg ujednolicenia dokumentéw oraz zapewnienia prawidlowego gospodarowania
érodkami przeznaczonymi na wyplate premii za przekazanie poj azdu do demontazu.

Art. 23c. 1. Przedsiebiorca prowadzacy stacje demontazu sporzadza miesi¢czne
zestawienie wyplat premii za przekazanie pojazdu do demontazu, za kazdy miesiagc
swojej dziatalnosci.

2. Przedsiebiorca prowadzacy stacje demontazu przekazuje miesi¢czne zestawienie
wyptat do Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w terminie
30 dni od uptywu miesigca, ktérego zestawienie dotyczy.

3. Minister wiasciwy do spraw §rodowiska okresli wzér zestawienia o ktérym
mowa w ust. 1, kierujac si¢ potrzebg ujednolicenia dokument6w oraz zapewnienia
prawidlowego gospodarowania $rodkami przeznaczonymi na wyptate premii za
przekazanie pojazdu do demontazu.”;

w art. 24:
a) po ust. 1 dodaje sig ust. law brzmieniu:

., 1a. Obowigzek, o ktérym mowa w ust. 1, w zakresie tablic rejestracyjnych, nie
dotyczy pojazdéw, o ktérych mowa w art. 73 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym."”;

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3. Zaswiadczenie o demontazu pojazdu jest sporzadzane W czterech
egzemplarzach, z ktérych pierwszy otrzymuje wiadciciel pojazdu, drugi jest
przekazywany przez przedsigbiorce prowadzgcego stacje demontazu w terminie 7 dni
organowi rejestrujgcemu whasciwemu ze wzgledu na miejsce ostatniej rejestracji
pojazdu, trzeci jest przekazywany do Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej jako zalgcznik do miesigcznego zestawienia, o ktérym mowa w
art. 23 c ust. 1, a czwarty pozostaje u przedsigbiorcy prowadzacego stacj¢ demontazu.

w art, 25:
a) ust 1 otrzymuje brzmienie:
,1. W przypadku przyjmowania pojazdu niekompletnego przedsigbiorca
prowadzgcy stacje demontazu jest obowigzany do wydania za$wiadczenia
o przyjeciu niekompletnego pojazdu. Przepisy art.24 ust. 1 pktl i ust.la —
5 stosuje si¢ odpowiednio.”,
b) uchyla sig ust. 2;
po art. 28 dodaje si¢ art. 28a w brzmieniu:

LArt. 28a. 1. Przedsiebiorca prowadzacy stacj¢ demontazu, ktéry w roku
kalendarzowym nie wykonat obowiazku, oktérym mowa w art.28 ust 1, jest
obowigzany do mnaliczenia i uiszczenia bez wezwania optaty za nieosiggnigcie
wymaganego poziomu odzysku irecyklingu odpad6w pochodzacych z pojazd6w
wycofanych  z eksploatacii, obliczanej odrgbnie  w przypadku nieosiggniecia
wymaganego poziomu odzysku lub recyklingu.

2. Optate za nieosiggnigcie wymaganego poziomu odzysku i recyklingu odpad6w
pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji oblicza sie jako iloczyn stawki
optaty ibrakujacej masy odpadéw niezbgdnej do osiggniecia wymaganego poziomu
odzysku lub recyklingu odpadéw pochodzacych z pojazd6w wycofanych z eksploatacji.

3. Stawka oplaty, o ktérej mowa w ust. 2, wynosi:



21)

22)

23)

1) 0,1 zt za kazdy kilogram brakujgcej masy odpadéw niezbgdnej do osiggnigcia
wymaganego poziomu odzysku lub recyklingu odpadéw pochodzacych z pojazdéw
wycofanych z eksploatacji, w przypadku gdy do osiggnigcia wymaganego poziomu
odzysku lub recyklingu odpadéw pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji
brakuje nie wigcej niz 5%;

2) 0,2zt za kazdy kilogram brakujacej masy odpad6éw niezbgdnej do osiggnigcia
wymaganego poziomu odzysku lub recyklingu odpadéw pochodzacych z pojazdéw
wycofanych z eksploatacji, w przypadku gdy do osiggniecia wymaganego poziomu
odzysku lub recyklingu odpad6éw pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji
brakuje wigcej niz 5%.

4. W przypadku nieosiggniecia wymaganego poziomu odzysku lub recyklingu
odpadéw pochodzgcych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji przez co najmniej dwa
kolejne lata, stawka optaty do obliczenia oplaty naleznej za drugi i kazdy kolejny rok
nieosiggni¢cia wymaganego poziomu odzysku lub recyklingu odpadéw pochodzacych
z pojazd6w wycofanych z eksploatacji stanowi dwukrotno$é stawki okreslonej w ust. 3,

5. Opfata, o ktérej mowa w ust. 1, jest uiszczana na odrebny rachunek bankowy
urzgdu marszatkowskiego, w terminie do dnia 15 marca roku nastgpujgcego po roku,
ktérego optata dotyczy.

6. W przypadku stwierdzenia, ze przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu,
mimo cigzacego na nim obowiazku, nie uiscit oplaty za nieosiagnigcie wymaganego
poziomu odzysku irecyklingu odpadéw pochodzagcych z pojazdéw wycofanych
zeksploatacji lub uiscit te optate w wysokosci nizszej od naleznej, marszatek
wojewédztwa wydaje decyzje, w ktérej okresla wysokos$é tej optaty.

7. Do naleznosci z tytutu optaty za nieosiggniecie wymaganego poziomu odzysku
i recyklingu odpadéw pochodzgcych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji stosuje sie
odpowiednio przepisy dziatu I ustawy zdnia 29 sierpnia 1997r — Ordynacja
podatkowa, ztym ze uprawnienia organéw podatkowych przystuguja marszatkowi
wojewbdztwa.”;

w art. 33 ust. 3 otrzymuje brzmienie;

»3. Przedsigbiorca prowadzacy punkt zbierania pojazdéw sporzadza zaswiadczenie
o demontazu pojazdu lub zaswiadczenie o przyjeciu niekompletnego pojazdu, w pieciu
egzemplarzach, z ktérych pierwszy otrzymuje wlasciciel pojazdu, drugi i trzeci sg
przekazywane w terminie 7 dni do przedsigbiorcy prowadzacego stacj¢ demontazu, w
ktérego imieniu zaswiadczenie zostato wydane, czwarty pozostaje u przedsigbiorcy
prowadzacego punkt zbierania pojazdéw, natomiast pigty jest przekazywany do
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska jako zalgcznik do miesigcznego
zestawienia, o ktérym mowa w art. 23c ust. 1.”;

w art. 35 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Przedsigbiorca prowadzgcy punkt zbierania pojazdéw jest obowigzany,
najpézniej do dnia 10 stycznia, przekazaé wszystkie zebrane wroku poprzednim
pojazdy wycofane z eksploatacji do przedsigbiorcy prowadzgcego stacje demontazu,
z ktérym zawart umowe, jezeli nie jest to ten sam przedsigbiorca.”;

w art. 38:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Przedsigbiorca prowadzacy strzepiarke jest obowigzany wykonaé raz na
51at prébe strzepienia pojazdéw wycofanych z eksploatacji w celu okreslenia
zawartosci uzyskiwanych frakcji materiatowych.”,

b) poust. 1 dodaje si¢ ust. 1a i 1b w brzmieniu:



24)

25)

26)

,,1a. Przedsiebiorca prowadzacy strzepiarke wykonuje po raz pierwszy prébe
strzepienia pojazd6w wycofanych z eksploatacji W terminic 30dni od dnia
rozpoczecia dziatalnosci w tym zakresie.

1b. W przypadku dokonania zmian konstrukcyjnych lub technologicznych
strzepiarki, skutkujgcych zmiang sktadu materiatowego rozdrobnionych odpadéw,
przedsigbiorca prowadzacy strzepiarke jest obowigzany do przeprowadzenia préby
strzepienia pojazd6w wycofanych  z eksploatacji W terminie 30dni od dnia
dokonania tych zmian.”,

¢) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Przedsigbiorca prowadzacy strzepiarke przekazuje przedsigbiorcom
prowadzacym stacje demontazu, od ktérych przyjmuje odpady do strzgpienia,
informacje dotyczaca zawartosci uzyskiwanych frakcji materiatowych okreslonej
w wyniku przeprowadzenia préby strzepienia pojazdéw wycofanych z eksploatacii,
w ciggu miesigca od jej przeprowadzenia.”; '

w art. 39:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Starosta albo regionalny dyrektor ochrony srodowiska wydaje zezwolenie
na zbieranie odpadéw przedsigbiorcy prowadzacemu punkt zbierania pojazd6w po:

1)  zaopiniowaniu przez:

a)  marszalka wojewddztwa, '

b) regionalnego dyrektora ochrony drodowiska, o ile nie jest to ten sam
organ

- whasciwych miejscowo do wydania pozwolenia zintegrowanego lub
innej decyzji W zakresie gospodarki ~ odpadami wymaganej W zwigzku
z prowadzeniem stacji demontazu przedsiebiorcy prowadzgcemu stacje demontazu,
z ktérym przedsigbiorca prowadzacy punkt zbierania pojazd6w zawarl umowg;

2)  sprawdzeniu przez wojewédzkiego inspektora ochrony $rodowiska
spetienia minimalnych wymagan dla punktéw zbierania pojazd6w okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie art. 32 ust. 3.,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,3. Jezeli przedsigbiorca prowadzacy punkt zbierania pojazdéw wydaje
sadwiadczenie o demontazu pojazdu lub zaswiadczenie o przyjeciu nickompletnego
pojazdu, bez przyjecia pojazdu wycofanego z eksploatacji, starosta albo regionalny
dyrektor ochrony srodowiska cofa zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 1, w drodze
decyzji, bez odszkodowania.”;
w art, 40 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3. Jezeli przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu wydaje zaswiadczenie
o demontazu pojazdu lub zaswiadczenie 0 przyjeciu niekompletnego pojazdu, bez
przyjecia pojazdu wycofanego z eksploatacji, marszatek wojewédztwa lub regionalny
dyrektor ochrony $rodowiska cofa pozwolenie lub decyzjg, o ktérych mowa w ust. 1,
w drodze decyzji, bez odszkodowania.”;
w art. 41:
a) po ust. 1 dodaje sig ust. law brzmieniu:

,1a. Pozwolenie lub decyzja, o ktérych mowa w ust. 1, s3 wydawane po
sprawdzeniu przez wojewddzkiego inspektora ochrony $rodowiska speinienia
minimalnych wymagan dla strzepiarek, okreslonych w przepisach wydanych na
podstawie art. 37 ust. 2.0

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Jezeli przedsigbiorca prowadzacy stzgpiarke przekazat informacj¢

dotyczacg zawarto$ci uzyskiwanych frakcji materialowych, niezgodng ze stanem



rzeczywistym, marszalek wojewédztwa albo regionalny dyrektor ochrony

srodowiska cofa pozwolenie lub decyzje, o ktérych mowa w ust. 1, w drodze

decyzji, bez odszkodowania.”;
27) uchyla sie art. 43;
28) po art, 43 dodaje sie art. 43a i 43b w brzmieniu:

»Art. 43a. 1. Marszatek wojew6dztwa prowadzi odrebny rachunek bankowy w celu
gromadzenia i przekazywania wplywéw z oplaty za nieosiggniecie wymaganych
poziom6w odzysku irecyklingu odpadéw pochodzacych z pojazdéw wycofanych
z eksploatacji.

2. Wplywy ztytutu oplaty za nieosiagnigcie wymaganych pozioméw odzysku
irecyklingu odpadéw pochodzgcych =z pojazd6w  wycofanych  z eksploatacii,
powigkszone o dochody =z oprocentowania rachunku bankowego i pomniejszone
0 dochody samorzgdu wojew6dztwa, o ktérych mowa w ust. 3, marszatek wojew6dztwa
przekazuje w terminie do dnia 30 maja roku nastepujgcego po roku, ktérego optata
dotyczy, na rachunek bankowy Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodne;j.

3. Wplywy ztytulu oplaty za nieosiggnigcie wymaganych pozioméw odzysku
irecyklingu odpadéw pochodzgcych  z pojazdéw wycofanych  z eksploatacji
powigkszone o dochody z oprocentowania rachunku bankowego, w wysokosci 5%
stanowig dochody budzetu samorzgdu wojew6dztwa.

»ATt. 43b. 1. Zwrotu réwnowartosci kwoty nadplaty w optacie za nieosiggniecie
wymaganych pozioméw odzysku i recyklingu odpadéw pochodzgcych z pojazdéw
wycofanych z eksploatacji, wraz z pozytkami w wysokosci réwnej wysokosci odsetek
od kwoty depozytu terminowego stanowigcej réwnowartos¢ kwoty nadplaty
podlegajgcej zwrotowi utworzonego na dziefi uiszczenia oplaty nienaleznie albo
uiszczenia optaty w wysokosci wyzszej od naleznej, obliczonych w spos6b okreslony w
przepisach wydanych na podstawie art. 78g ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o
finansach publicznych i naliczonych za okres od dnia uiszczenia oplaty nienaleznie albo
uiszczenia oplaty w wysokosci wyzszej od naleznej do dnia poprzedzajgcego dziefi
dokonania zwrotu réwnowartosci kwoty nadplaty, dokonuje Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na dochody budzetu wojewodztwa.

2. Zwrotu, o ktérym mowa w ust. 1, dokonuje si¢ w terminie 7 dni od dnia
otrzymania przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
oswiadczenia wlasciwego marszatka wojewddztwa wskazujgcego:

1) dzien, z ktérym decyzja marszatka wojewodztwa stwierdzajgca nadplate lub
okreslajgca wysokosé nadplaty stata si¢ ostateczna;

2) wysokos$¢ réwnowartosci kwoty nadptaty podlegajacej zwrotowi;

3) rachunek bankowy urzedu marszatkowskiego, na ktéry nalezy dokonaé zwrotu.

3. Za dzienh dokonania zwrotu, o kt6rym mowa w ust. 1, uwaza sie dzien obcigzenia
rachunku bankowego Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodne;j.

4. Zwrot, o ktérym mowa w ust. 1, zmniejsza wysokos¢ zobowigzania okreslonego
w art. 401c ust. 9 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska.”.

29) po art. 46 dodaje si¢ art. 46a w brzmieniu:
»Art 46a. Kto wbrew przepisom art. 11 nie udostgpnia aktualnej listy stacji demontazu
lub punktéw zbierania pojazdéw, podlega karze grzywny.”;
30) uchyla sig art. 47;
31) po art. 49 dodaje si¢ art. 49a w brzmieniu:



,LArt. 49a. Kto wbrew przepisom art. 23b ust.] wyptaca premi¢ za przekazanie
pojazdu do demontazu wlascicielowi pojazdu, ktéry nie speinia warunkéw okreslonych
w tym przepisie, podlega karze grzywny.

32) po art. 52 dodaje sig art. 52a W brzmieniu:

LArt. 52a. Kto wbrew przepisowi art. 35 ust. 1 nie przekazuje wszystkich
zebranych w roku poprzednim pojazdéw wycofanych z eksploatacji do przedsigbiorcy
prowadzacego stacj¢ demontazu, z ktérym zawarl umowe, jezeli nie jest to ten sam
przedsigbiorca, podlega karze grzywny.”;

33) art. 53 otrzymuje brzmienie:

,Art. 53. 1. Orzekanie w sprawach, o ktérych mowa w art. 44— 49, art. 51 i
art. 52a, nastepuje na zasadach i w trybie okreslonych w ustawie z dnia 24 sierpnia
2001 . — Kodeks postgpowania w sprawach o wykroczenia (Dz. U. 22013 . poz. 305,
765 i 1247.).

2., Za wykroczenia, o ktérych mowa w art. 44 — 49, art. 51 i art. 52a, odpowiada,
jak sprawca, takze ten, kto na podstawie przepisu prawa, decyzji wiasciwego organu,
umowy lub faktycznego wykonywania zajmuje si¢ sprawami gospodarczymi w zakresie
gospodarki odpadami osoby fizycznej, osoby prawnej albo jednostki organizacyjnej
nieposiadajacej osobowosci prawnej, ktérej odrgbne przepisy przyznaja zdolnosé
prawnq.”;

34) uzyte w art. 32 ust.2 oraz art. 36 ust.1 i3 wr6znej liczbie iprzypadku, wyrazy
,zezwolenie na prowadzenie dziatalnosci w zakresie zbierania odpadéw” zastgpuje si¢
uzytymi w odpowiedniej liczbie i przypadku wyrazami ,zezwolenie na zbieranie
odpad6éw”.

Art. 2. W ustawie z dnia 26 lipca 1991 1. o podatku dochodowym od oséb fizycznych

(Dz. U. z 2012 r. poz. 361, z p6zn. zm.¥) w art. 23 w ust. 1 pkt 16b otrzymuje brzmienie:
,16b) dodatkowej optaty za brak sieci zbierania pojazdéw, o ktérej mowa w art. 17
ust. 2 ustawy zdnia 20 stycznia 20051 orecyklingn pojazdow wycofanych
z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 1162), z tym ze kosztem uzyskania przychodéw sa
poniesione optaty, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 oraz art. 28a ust. 1, z wylgczeniem
potowy optaty ustalonej zgodnie z art. 28a ust. 4 tej ustawy;”.

Art. 3. W ustawie z dnia 15 lutego 1992 1. 0 podatku dochodowym od os6b prawnych
(Dz. U. z2011r. Nr74, poz.397, z péZn. zm>) w art. 16 w ust. 1 pkt19b otrzymuje
brzmienie:

,19b)  dodatkowej optaty za brak sieci zbierania pojazdéw, o ktérej mowa w art. 17

ust. 2ustawy zdnia 20stycznia 2005r. o© recyklingu pojazdéw wycofanych

z eksploatacji (Dz. U. z 2013 1. poz. 1162), z tym ze kosztem uzyskania przychodéw sg

poniesione opfaty, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 oraz art. 28a ust. 1, z wylgczeniem

potowy optaty ustalonej zgodnie z art. 28a ust. 4 tej ustawy;”.

Art. 4. Wustawie zdnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
22012 1., z p6zn. zm.”) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

4 Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 362, 440, 596, 769, 1278, 1342, 1448,
1529 i 1540 oraz z 2013 1. poz. 21, 888, 1027, 1036, 1287, 1304 i 1387).

%) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2011 . Nr 102, poz. 585, Nr 106, poz. 622, Nr 134,
poz. 781, Nr 178, poz. 1059, Nr 205, poz. 1202 i Nr 234, poz. 1389 i 1391 oraz z 2012 r. poz. 362, 596, 769,
1010,1342, 1448 i 1540 oraz z 2013 r. poz. 21, 613, 888, 1012, 1027, 1036, 1287 i 1387).



1) wart. 72:
a) wust. 1:
— uchyla si¢ pkt 9,
~ dodaje sie pkt 10 w brzmieniu:
»10) dowodu wniesienia optaty depozytowej, o ktérej mowa w art. 17c ustawy
z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji (Dz. U. z 2013 1. poz. 1162) z wyjgtkiem pojazdéw, ktérych
obowigzek uiszczenia optaty nie dotyczy.”,
b) w ust. 2 pkt 6 otrzymuje brzmienie:
»0) pojazdu innego niz pojazd kategorii homologacyjnej M1 i N1 - w zakresie
ust. 1 pkt 10;”;
¢)  po ust. 3a dodaje sie ust. 3b w brzmieniu:
»3b. Starosta w dowodzie rejestracyjnym pojazdu umieszcza informacje o
przedstawieniu dowodu wptaty oplaty depozytowej, o ktérej mowa w art. 17c
ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych z
eksploatacji.”;

2) w art. 80b;
a) wust. 1 wpkt6 w lit. e $rednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje sie lit. f w
brzmieniu;

»f) przedstawieniu dowodu wplaty optaty depozytowej, o ktérej mowa w art. 17¢
ust. 1 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji,”, '
b) wust. 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie :
»1) wymienione w ust. 1 pkt 1-5 oraz w ust. 1 pkt 6 lit. f - organ wilasciwy w
sprawach rejestracji pojazd6w, niezwlocznie po zarejestrowaniu pojazdu, oraz -
w przypadkach, o ktérych mowa w pkt 1 lit. h i J - takze stacja kontroli
pojazdéw, ktéra wykonata badanie techniczne pojazdu, niezwlocznie po jego
wykonaniu;”;
3) w art. 80c w ust. 1 w pkt 18 kropke zastgpuje sig drednikiem i dodaje sie pkt 19 w
brzmieniu:
»»19) Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.”.

Art, 5. W ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 . — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z
2013 1. poz. 1232, z pézn. zm.%) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w art. 400k w ust. 2 pkt 3 i 4 otrzymuja brzmienie;
»3) sporzagdzanie i przekazywanie Gléwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska
kwartalnych informacji o podmiotach uiszczajgcych optaty, o ktérych mowa w art. 14
ust. 1 i art.17 ust. 1 i2ustawy zdnia 20 stycznia 2005r. orecyklingu pojazdéw
wycofanych z eksploatacji, z podaniem nazwy, siedziby i adresu albo imienia, nazwiska
iadresu tych podmiotéw, wysokosci kwoty wplaconej z tytutu oplaty oraz daty
dokonania zaptaty w rozumieniu art. 60 ustawy z dnia 29 sierpnia 1997, - Ordynacja
podatkowa, w terminie do korica miesigca po zakoriczeniu kwartatu, ktérego dotycza te
informacje;
4) sporzadzanie i przekazywanie ministrowi wtasciwemu do spraw Srodowiska,
W terminie do dnia 30 czerwca nastgpnego roku za poprzedni rok kalendarzowy,
zbiorczej informacii o:
a)zgromadzonych wptywach z tytulu opfat, o ktérych mowa w art, 14 ust. 1 oraz art. 17

& Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2013 1. poz. 1238 oraz z 2014 . poz. 40 i 47)



ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazd6w wycofanych

z eksploatacii,

b) gminach, ktére uzyskaty dofinansowanie w zakresie zbierania porzuconych
pojazdéw wycofanych z eksploatacji,

c)powiatach, ktére uzyskaly dofinansowanie w zakresie zbierania pojazd6w wycofanych
z eksploataciji;”;

2) wart.401 wust. 7:
a) pkt9 otrzymuje brzmienie:
»9) wptywy z optat, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1, art. 17 ust. 1i 2 oraz art.17c
ust.l ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazd6w wycofanych z
eksploataciji;”;
b) uchyla si¢ pkt 11b.
3) wart. 40lc wust. 9:
a) uchyla si¢ pkt 2,
b) po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a —2c W brzmieniu:

,2a) finansowanie systemu zbierania pojazd6w wycofanych z eksploatacji;

2b) edukacje ekologiczng w zakresie postgpowania z pojazdami wycofanymi z
eksploatacji;

2c) finansowanie zwrotu $rodkéw wyplaconych z tytutu premii za przekazanie

pojazdu do demontazu, o ktérej mowa w art. 23b ust. 1 ustawy z dnia 20 stycznia 2005

r. o recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacji (Dz. U. z2013 r. poz. 1162).”;

4) w art. 410a uchyla sig ust. 1-3c;
5) po art. 410f dodaje sig art. 410g w brzmieniu:

L Art. 410g. 1. Narodowy Fundusz zwraca réwnowarto$é srodkéw wyptaconych z
tytulu premii, o kt6rej mowa w art. 23b ust. 1 ustawy zdnia 20 stycznia 2005 r.
o recyklingu pojazd6éw wycofanych z eksploatacji przedsigbiorcy prowadzacemu stacje
demontazu lub punkt zbierania pojazdow, ktéry przekazat w terminie miesigczne
zestawienie wyptat, o ktérym mowa w art. 23c ust. 3 tej ustawy oraz w okresie, ktérego
dotyczy zestawienie, posiadal decyzje wymagane w zwigzku z prowadzeniem stacji
demontazu pojazdéw lub punktu zbierania pojazdéw,

2. Przez decyzje, o ktérych mowa w ust. 1 rozumie si¢ odpowiednio zezwolenie na
zbieranie odpadéw, zezwolenie na przetwarzanie odpad6w, pozwolenie na przetwarzanie
odpadéw lub pozwolenie zintegrowane.

3. Narodowy Fundusz zwraca przedsigbiorcom prowadzacym stacje demontazu lub
punkty zbierania pojazd6w réwnowartosé $rodkéw wyplaconych z tytutu premii, O
kt6rej mowa w art. 23b ust. 1 ustawy 2 dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw
wycofanych z eksploatacji, na podstawie zweryfikowanego miesigcznego zestawienia
wyptat, w terminie miesigca od dnia otrzymania tego zestawienia.

4. Weryfikacja polega w szczeg6lnosci na sprawdzeniu przez Narodowy Fundusz
zgodnoéci danych zawartych w miesigcznym zestawieniu wyplat z danymi zawartymi W
Centralnej Ewidencji Pojazd6w, o ktérej mowa w art. 80a ustawy z dnia 20 czerwca
1997 . — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.z 20121, z p6zn. zm.Y).

5. W przypadku, gdy dane zawarte W miesigcznym zestawieniu wyptat zawierajg
bledy lub wymagaja uzupelnienia Narodowy Fundusz wzywa przedsigbiorce
prowadzacego stacj¢ demontazu lub punkt zbierania pojazdéw do uzupelnienia
zestawienia w terminie 7 dni.



6)

6. Jezeli przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu lub punkt zbierania
pojazd6w usunat biedy lub uzupetnit miesigczne zestawienie wyplat, Narodowy Fundusz
zwraca przedsigbiorcy prowadzacemu stacj¢ demontazu lub punkt zbierania pojazdéw
réwnowartos¢ $rodkéw wyptaconych z tytutu premii, o kiérej mowa w art. 23b ust. |
ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji w
terminie miesigca od dnia otrzymania poprawionego miesigcznego zestawienia wyplat.

7. Roszczen z tytulu zwrotu réwnowartosci srodkéw wyptaconych z tytutu premii
dochodzi si¢ w drodze powddztwa przed sadem powszechnym po uprzednim wezwaniu
Narodowego Funduszu do ich zwrotu.”;

w art. 411 w ust. 1:
a) wstegp do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»Finansowanie dziatalnosci, o ktérej mowa w art. 400a ust. 1, oraz art. 410a
ust. 4-6, ze srodkéw Narodowego Funduszu i wojewédzkich funduszy odbywa sig
przez:”,

b) w pkt 2 uchyla sie lit. d.

Art. 6. W ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 1. poz. 21, 888 i 1238)

1)

2)

3)

4)

5)

wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
w art. 49 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

»»1. Rejestr jest publicznie dostgpny, z wylaczeniem:

1) informacji o:

a) warunkach umowy, jakg wprowadzajacy sprzet elektryczny i elektroniczny
zawart z organizacja odzysku sprzetu elektrycznego i elektronicznego,

b) wysokosci wnoszonych optat rejestrowych i rocznych,

¢) rodzaju i wysokosci zabezpieczenia finansowego, o ktérym mowa w art. 18
ust. 1 ustawy z dnia 29 lipca 2005 r. 0 zuzytym sprzecie elektrycznym i elektronicznym

(Dz. U. z 2013 . poz.1155);

2) dokument6w, o ktérych mowa w art. 53 ust. 9.”;

W art. 52 w ust. 1 w pkt 5 w lit. a tiret 2 otrzymuje brzmienie:

»— informacj¢ o stacjach demontazu ipunktach zbierania pojazdéw dziatajacych
w ramach sieci wraz z datg, od ktérej dana stacja demontazu lub punkt zbierania
pojazdéw funkcjonuje w sieci,”;

w art. 53:

a) wust. 7 w pkt 5 kropke zastgpuje si¢ srednikiem i dodaje sie pkt 6 w brzmieniu:

+0) W przypadku wprowadzajacych pojazdy — umowy zawarte w postaci
elektronicznej albo uwierzytelnione kopie uméw zawartych w postaci
papierowe;j z przedsigbiorcami prowadzacymi stacje demontazu.”,

b) po ust. 8 dodaje si¢ ust. 9 w brzmieniu:

»9. Marszalek wojewddztwa zamieszcza w rejestrze dokumenty, o ktérych
mowa w ust. 7, i udostepnia je na zadanie wlasciwych organéw.”;

w art. 73 w ust. 2 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,»4) w zakresie pojazdéw:

a) informacje o liczbie pojazd6w wprowadzonych na terytorium kraju w ciggu roku,

b) informacje o liczbie dni, w ktérych do zapewnienia sieci brakowato kolejnych stacji

demontazu lub punkt6w zbierania pojazdéw,

¢) informacje o wysokosci naleznej oplaty za brak sieci zbierania pojazdéw,

d) pouczenie, ze stanowi ono podstawe do wystawienia tytutu wykonawczego.”;

w art. 75 w ust 2:
a) w pkt 4 w lit. f $rednik zastgpuje si¢ przecinkiem i dodaje sie lit. g w brzmieniu:



»g) wysokosci naleznej oplaty za nieosiagni¢cie wymaganego poziomu odzysku

i recyklingu;”,
b) w pkt 5 lit. a otrzymuje brzmienie:

@) wynikach préby strzgpienia, jesli w poprzednim roku przeprowadzono prébe

strzepienia,”;
6) wart, 237 w ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:
&) sprawozdan — na podstawie art. 30 ust. 1 i art. 38 ust, 3 ustawy z dnia
20 stycznia 2005 1. o recyklingu pojazd6w wycofanych z eksploatacii,”.

Art. 7. Umowy, o ktérych mowa w art. 11 ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1, zawarte
przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, ktére nie spetniajg warunkéw okreslonych w
art. 11a ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1, zachowujg wazno$é na czas, na jaki zostaly
zawarte, nie dluzej jednak niz przez okres 12 miesigcy od dnia wejscia w zycie niniejszej
ustawy.

Art. 8. 1. Na wniosek podmiotu, kt6ry przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy
dokonat nienaleznie lub w nadmiernej wysokosci wplaty, o ktérej mowa w art. 12 ust. 2
ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu obowigzujgcym przed dniem wejécia w Zycie
niniejszej ustawy, Narodowy Fundusz Ochrony $rodowiska i Gospodarki Wodnej dokonuje
zwrotu nadplaconej kwoty na rachunek bankowy wskazany w tym wniosku, w terminie 30
dni od dnia:

1) ztozenia wniosku — w przypadkach:

a) gdy kwota wptaty albo laczna kwota whptat przekracza 500 z4,

b) wplaty dokonanej od pojazdu historycznego w rozumieniu art. 3 pkt 5 ustawy
zmienianej w art. 1,
c) wptaty dokonanej od pojazdu o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony;

2) doreczenia temu Funduszowi odpisu prawomocnego orzeczenia sagdu nakazujgcego
zwrot nadpiaconej kwoty;

3) zawarcia pomiedzy podmiotem 2gdajagcym zwrotu a tym Funduszem porozumienia w
sprawie zwrotu nadplaconej kwoty.

2. Prawo do zadania zwrotu nadptaconej kwoty wygasa, jezeli wniosek o zwrot, o
ktérym mowa w ust. 1, nie zostat ziozony w terminie 3 lat od dnia wejscia w zycie niniejszej
ustawy.

3. Zwrot, o ktérym mowa w ust. 1, zmniejsza wysokosé zobowigzania okreslonego w
art. 401c ust. 9 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony §rodowiska.

Art. 9. 1. Wplywy z optat, o ktérych mowa w art. 12 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1,
w brzmieniu obowiazujacym przed dniem wejScia w zycie ustawy, wniesionych przed dniem
wejscia w Zycie niniejszej ustawy, sg uwzgledniane przy ustalaniu wysokosci zobowigzania
okre§lonego w art. 401c ust. 9 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony
$rodowiska.

2. Zarzad Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej informacje,
o ktérej mowa w art. 400k ust. 2 pkt 3 ustawy zmienianej w art. 5, za kwartal w kiérym
weszla w zycie niniejsza ustawa sktada wediug przepis6w dotychczasowych.

Art. 10. Do optat za brak sieci naleznych za okres przed dniem 1 stycznia 2015 r. stosuje
si¢ przepisy dotychczasowe.



Art. 11. Do czasu utworzenia rejestru, o ktérym mowa w art.49 ust. 1 ustawy
zmienianej w art. 6, do zawiadomien skladanych na podstawie art. 13 ustawy zmienianej w
art. 1 w brzmieniu obowigzujgcym przed dniem wejscia w zycie ustawy zmienianej w art. 6,
wprowadzajacy pojazd dolacza uwierzytelnione kopie uméw, oktérych mowa w art. 11
ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

Art. 12. 1. Kto wbrew przepisom art. 11 nie dolacza do zawiadomien skladanych na
podstawie art. 13 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu obowiazujacym przed dniem
wejscia w Zycie ustawy zmienianej w art. 6, uwierzytelnionych kopii uméw, o ktérych mowa
w art. 11 ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg, podlega
karze grzywny.

2. Orzekanie w sprawach, o ktérych mowa w ust. 1, nastepuje na zasadach i w trybie
okreslonych w ustawie z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks postgpowania w sprawach o
wykroczenia,

Art. 13. 1. Zwrotu réwnowartosci kwoty nadplaty w optacie za brak sieci naleznej za
okres przed dniem 1 stycznia 2015 r., wraz z pozytkami w wysokosci réwnej wysokosci
odsetek od kwoty depozytu terminowego stanowigcej réwnowartosé kwoty nadptaty
podlegajacej zwrotowi utworzonego na dzien uiszczenia oplaty nienaleznie albo uiszczenia
oplaty w wysokosci wyzszej od naleznej, obliczonych w spos6b okreslony w przepisach
wydanych na podstawie art. 78g ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych i
naliczonych za okres od dnia uiszczenia oplaty nienaleznie albo uiszczenia oplaty w
wysokosci wyiszej od naleznej do dnia poprzedzajacego dzien dokonania zwrotu
réwnowartosci kwoty nadptaty, dokonuje Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej na dochody budzetu pafistwa, przy czym do obliczenia odsetek
naliczonych za okres do dnia 30 kwietnia 2011 r. przyjmuje si¢ mnoznik w wysokosci 0,9.

2. Zwrotu, o ktérym mowa w ust. 1, dokonuje si¢ w terminie 7 dni od dnia otrzymania
przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej o$wiadczenia
G1i6wnego Inspektora Ochrony Srodowiska wskazujgcego:

1) dzief,, z ktérym decyzja Giéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska stwierdzajgca
nadplate lub okreslajgca wysokogé nadptaty stata si¢ ostateczna;

2) wysokos¢ réwnowartosci kwoty nadptaty podlegajacej zwrotowi;

3) rachunek biezgcy dochodéw budzetowych ministra wlasciwego do spraw srodowiska,
na ktéry nalezy dokonaé zwrotu.

4. Za dzien dokonania zwrotu, o ktérym mowa w ust. 1, uwaza si¢ dzies obcigzenia
rachunku bankowego Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;.

5. Zwrot, o ktérym mowa w ust. 1, zmniejsza wysokos¢ zobowigzania okreslonego w
art. 401c ust. 9 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska.

Art. 14. Obowigzek poniesienia optaty depozytowej, o ktérej mowa w art.17c. ust. 1
ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, nie dotyczy wiasciciela
pojazdu, za ktéry przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy zostala uiszczona oplata, o
ktérej mowa w art. 12 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu obowigzujacym przed
dniem wejcia niniejszej ustawy.

Art. 15. 1. Prébg strzepienia, o ktérej mowa w art. 38 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1,
wykonuje si¢ w terminie 30 dni od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.



2. Jesli przedsiebiorca prowadzacy strzepiarke wykonat prébe strzgpienia, 0 ktérej mowa
w art. 38 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, nie wezesniej niz 3 miesigce przed dniem wejscia
w zycie niniejszej ustawy, jest zwolniony z obowiazku, o ktérym mowa w ust. 1.

Art. 16. Za rok 2014 przedsiebiorca prowadzacy strzepiark¢ sklada Gléwnemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska informacje, o ktérych mowa w art. 75 ust. 2 pkt 5 ustawy
z dnia 14 grudnia 2012r. oodpadach, w formie pisemnej, w terminie do dnia 15 marca
20151r.

Art. 17. Do spraw wszczgtych i niezakoniczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszej
ustawy, prowadzonych na podstawie:
1) art.39ust. 1iart. 41 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1,
2) art. 72 ustawy zmienianej w art. 4
— w stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 18. Podstawe pierwszej rejestracji pojazdu, od ktérego zostata uprzednio uiszczona
optata, o ktérej mowa w art. 12 ust. 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 . © recyklingu
pojazdéw wycofanych z eksploatacji, w brzmieniu obowigzujacym przed dniem wejscia w
zycie niniejszej ustawy, stanowi dow6d whplaty tej oplaty.

Art. 19, Narodowy Fundusz Ochrony $rodowiska i Gospodarki Wodnej po raz ostatni
sklada informacje na postawie art. 400k ust. 2 pkt 4 ustawy zmienianej w art. 5, zawierajaca
informacje o wptywach z optat, o kiérych mowa w art. 12 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1,
oraz informacje o stacjach demontazu, ktére uzyskaty dofinansowanie, za rok 2014.

Art. 20. Narodowy Fundusz Ochrony $rodowiska i Gospodarki Wodnej udziela doptat,
o ktérych mowa w art. 410 a ust. 1-3c ustawy zmienianej w art. 5, za rok 2014 na zasadach
dotychczasowych.

Art, 21. Przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 23 ust. 8 i art, 38 ust. 4 ustawy
zmienianej w art. 1, zachowujg moc do czasu wejécia w zycie przepisow wykonawczych
wydanych na podstawie art. 23 ust. 8 i art. 38 ust. 4 ustawy zmienianej w art. 1, jednak nie
diuzej niz 24 miesigce od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 22. Ustawa wehodzi w Zycie z dniem 1 stycznia 2015 1., z wyjatkiem:

1) art. 1 pkt 28, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2016 1.;

2) art. 4 pkt 2 i3 oraz art. 5 W zakresie art. 410g ust. 4, ktére wchodzg w zycie z dniem
4 stycznia 2016 1.;

3) art. 1 pkt30, ktéry wchodzi w zycie z dniem utworzenia bazy danych, okreslonym
w komunikacie, oktérym mowa w art, 238 ust. 2 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r.
o odpadach.




Zatgcznik do ustawy z dnia
................... (poz....)

WZORY OBLICZANIA WYSOKOSCI OPLATY ZA BRAK SIECI ZBIERANIA
POJAZDOW

1. Wysokos¢ naleznej oplaty za brak sieci zbierania pojazdéw dla wprowadzajacego
pojazdy, o ktérym mowa w art. 11 ust. 1, nalezy oblicza¢ w nastepujacy sposéb:

A=B+(CxDx E1+E2+...+E48)
365 .

2. Wysoko$¢ naleznej oplaty za brak sieci zbierania pojazdéw dla wprowadzajacego

pojazdy, o ktérym mowa w art. 11 ust. 2, nalezy oblicza¢ w nast¢pujacy sposéb:

A=B+(CxDx Bt Ert By,
365

Objasnienia :
A - wysokos¢ naleznej optaty za brak sieci liczona w zt,
B - oplata stata za brak sieci w zt,

C - liczba pojazdéw wprowadzonych na terytorium kraju w ciggu roku kalendarzowego
przez danego wprowadzajgcego w szt.,

D - stawka optaty za brak sieci w zt,

15 e liczbowym - liczba dni, w ktérych do zapewnienia sieci brakowalo kolejnych
stacji demontazu lub punktéw zbierania pojazdéw.



UZASADNIENIE

‘Niniejszy projekt ustawy o zmianie ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji oraz niektérych innych ustaw wprowadza zmiany w nastgpujacych ustawach:
— ustawie z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji

(Dz. U. 22013 1., poz. 1162), zwanej dalej ,,ustawg o recyklingu pojazd6w”,

_ ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz.

1137, z p6zn. zm.),

— ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U.z2013 r.

1232, z p6zn. zm.),

— ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od os6b fizycznych (Dz. U. z

2012 r. Nr 361, z p6zn. zm.),

—  ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od os6b prawnych (Dz. U.

z 2011 r. Nr 74, poz. 397, z p6zn. zm.),

— ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r. poz. 21, z p6Zn. zm.).

Konieczno$é nowelizacji ustawy o recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji
wynika przede wszystkim z potrzeby zapewnienia pelnej transpozyciji dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2000/53/WE z dnia 18 wrzesnia 2000 r. w sprawie pojazdéw
wycofanych z eksploatacji (Dz. Urz. WE L 269 z 21.10.2000, str. 34, z pézn. zm.) oraz
skierowania strumienia powstajacych odpadéw do legalnych stacji demontazu
(wyeliminowania szarej strefy w przetwarzaniu pojazdéw wycofanych z eksploatacji).
Komisja Europejska w 2009 . wystosowata do Polski zarzuty formalne, a w dniu 22 marca
2012 r. uzasadnions opini¢ dotyczacg nieprawidtowej transpozycji dyrektywy 2000/53/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie pojazd6w wycofanych z eksploatacji (naruszenie
nr 2008/2330).

Ponizej przedstawiono szczeg6towe uzasadnienie proponowanych zmian.

W ustawie z dnia 20 styczmia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji zaproponowano zmiang art. 2 ust. la ustawy dotyczgcego zakresu stosowania
okreslonych przepiséw ustawy do motoroweréw tréjkotowych zaliczanych do kategorii L2e,
w celu pelnego dostosowania do przepis6w art. 3 ust. 5 dyrektywy 2000/53/WE w sprawie
pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

Zaproponowano takze zmiang obowigzujacej definicji pojgcia ,wprowadzajgcego
pojazd”. Wydaje si¢ bowiem, Ze przez wprowadzajacego pojazd powinno si¢ rozumieé
wylacznie profesjonalnych producent6w, importeréw i wewngtrzwspélnotowych nabywcow, a
nie jak do tej pory takze te osoby (prowadzgcych dziatalno$é inng niz handel samochodami),
ktére dokonaty wprowadzenia, np. jednego pojazdu na terytorium kraju na uzytek wlasnej
firmy.

Zaproponowano réwniez wprowadzenie  definicji  pojgcia ,,wprowadzenie
na terytorium kraju”, kiére bylo stosowane W przepisach ustawy i nie bylo dotad
zdefiniowane. W art. 3a ustawy o recyklingu pojazdéw wskazano wojewodzkiego inspektora
ochrony srodowiska jako organ wiasciwy do wydawania decyzji stwierdzajacej niespelnienie
przez pojazd wymagar technicznych, zapewniajgcych ochrong srodowiska lub zdrowia i zycia
ludzi. Rozwigzanie to wprowadzono ze wzgledu na pojawiajgce si¢ watpliwosci co do
kompetencji poszczegélnych organéw w zakresie kontroli i kwalifikowania pojazdéw jako
pojazdéw wycofanych z eksploatacji ze wzgledu na ich stan techniczny. Wojewédzki
inspektor ochrony S$rodowiska zostal wskazany jako organ uprawniony do kontroli
podmiotéw korzystajacych ze $rodowiska oraz do podejmowania decyzji wstrzymujgcych
dziatalno§é prowadzong z naruszeniem wymagan zwigzanych z ochrong Srodowiska. Dotyczy
to np. powszechnych sytuacji, gdy warsztat samochodowy gromadzi pojazdy pod pozorem
dokonywania w nich napraw, podczas gdy w rzeczywistosci sg to pojazdy niekwalifikujgce



si¢ do naprawy, stuzace jako magazyn czgéci zamiennych na potrzeby warsztatu lub
sprzedawanych za posrednictwem aukc;ji internetowych.

Dokonano réwniez zmian w art. 4 ustawy o recyklingu pojazd6w okreslajgcym termin,
w ktérym nastgpuje wprowadzenie na terytorium kraju. Zmiana tego artykulu ma na celu
wyeliminowanie pojawiajacych si¢ watpliwosci interpretacyjnych, przy czym w przypadku
wewnatrzwsp6lnotowego nabycia zaproponowano przepisy analogicznie do przepisu art. 7
ustawy z dnia 24 kwietnia 2009 r. o bateriach i akumulatorach (Dz. U. Nr 79, poz. 666, z
poOZn. zm.).

W celu zapewnienia zgodnosci polskiego prawa z dyrektywa 2000/53/WE w sprawie
pojazdéw wycofanych z eksploatacji do ustawy o recyklingu pojazdéw dodano projektowany
art. 5a oraz art. 23a ustawy dotyczacy zagospodarowania zuzytych czedci usuni¢tych z
samochod6éw osobowych, w rozumieniu ustawy'z 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym. W przypadku artykulu 23a ustawy o recyklingu pojazdéw ZIeZygnowano z.
ustalania maksymalnej kwoty oplaty, jaks moze pobraé stacja demontazu pIzy przyjmowaniu
zuzytych czgfci. Jest to podyktowane faktem, ze stacje demontazu nie beda jedynymi
podmiotami, jakie przyjmujg zuzyte czeéci - tego typu odpady funkcjonujg juz na rynku
odpad6w i sa przyjmowane przez firmy prowadzace gospodarke odpadami, a zatem majg
swoje ceny rynkowe. Ponadto trudno okre$lié maksymalng opiatg dla tak niejednorodnej
grupy odpadéw, w ktérej mieszczg si¢ m.in. akumulatory, opony, filtry olejowe, lampy,
katalizatory oraz czgSci z metali zelaznych. Wprowadzono zmiany w art. 7 ustawy o
recyklingu pojazdéw w celu zapewnienia zgodnosci polskiego prawa z dyrektywa
2000/53/WE w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji w zakresie ciezarkéw do
wywazania két, szczotek weglowych do silnikéw elektrycznych oraz oktadzin hamulcowych.
Zgodnie z dyrektywa 2000/53/WE w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji brzmienie
artykulu powinno wskazywaé na ogélny zakaz stosowania ww. metali w materiatach,
przedmiotach wyposazenia i czgdciach pojazdéw, natomiast wyjatki okreslajg przepisy
szczegblowe, na podstawie zatacznika II do tej dyrektywy.

W odniesieniu do obowigzku zapewnienia sieci zbierania pojazdéw Zaproponowano
podziat na podmioty wprowadzajgce nie wiecej niz 1000 pojazdéw w ciggu roku oraz
powyzej 1000 pojazdéw w ciggu roku. Podmioty te bedg objete obowigzkiem zapewnienia
sieci recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji, ale w réznym stopniu. Podmioty
wprowadzajace powyzej 1000 pojazdéw rocznie beds zobowigzane do zapewnienia sieci
zbierania pojazd6w skladajgcej si¢ z co najmniej 3 stacji demontazu lub punktéw zbierania
pojazdéw w wojewddztwie, w r1éznych miejscowosciach, co oznacza konieczno$é
zapewnienia 48 stacji demontazu lub punktéw zbierania pojazdéw na terenie kraju.
Wprowadzajacy nie wigcej niz 1000 pojazdéw rocznie beds, na mocy art. 11 ustawy o
recyklingu pojazdéw, zobowigzani do zapewnienia sieci skiadajgcej si¢ co najmniej z 3 stacji
demontazu lub punktéw zbierania pojazdéw, polozonych w réznych miejscowosciach.
Objecie wszystkich firm wprowadzajacych pojazdy obowigzkiem zapewnienia sieci
zlikwiduje sytuacje, w ktérej czgsé firm objeta byto obowigzkiem zapewnienia sieci, cze$é
natomiast obowigzkiem uiszczenia oplaty. .

Podmioty wprowadzajgce powyzej 1000 pojazdéw rocznie sg to w praktyce
producenci i profesjonalni importerzy, wprowadzajacy przede wszystkim pojazdy nowe, a
wigc wydajacy karty pojazdu. Ta grupa przedsigbiorcéw, zgodnie z obowigzujacg ustaws, ma
obowigzek zapewnienia mozliwosci oddania pojazdu przez ostatniego uzytkownika do punktu
zbierania pojazd6w lub stacji demontazu, potozonych w odleglosci nie wigkszej niz S0 km w
linii prostej od miejsca zamieszkania albo siedziby wilasciciela pojazdu (art. 11 ustawy o
recyklingu pojazdéw). Taki ksztalt sieci sprawia trudnosci przedsigbiorcom oraz organom
kontrolnym pod wzgledem okreslenia, czy wszyscy wiasciciele sg objeci zasiggiem sieci. Ze



wzgledu na powyzsze zdecydowano si¢ na zmiang wymagah na zapewnienie okreslonej
liczby stacji demontazu lub punkt6éw zbierania pojazdéw w wojewddztwie.

Natomiast wprowadzajgcy nie wigcej niz 1000 pojazdéw rocznie objgci zostang
obowiazkiem zapewnienia sieci zbierania pojazdéw, odpowiadajgcej sieci zbierania
pojazdéw w jednym wojewédztwie, ze wzglgdu na fakt, iz firmy te dzialaja zazwyczaj
lokalnie, a nie przez sie¢ przedstawicieli (dealeréw), na terenie catego kraju. Aby ulatwic
firmom tworzenie sieci, ustawa nie wprowadza obowigzku, aby cala sie¢ zapewniona byla
wylgcznie na terenie wojew6dztwa, na ktérym wprowadzajgcy prowadzi dziatalnos¢.

Proponowany przepis art. 11 ustawy o recyklingu pojazdéw transponuje art. 5 ust. 1
dyrektywy 2000/53/WE w sprawie pojazd6w wycofanych z eksploatacii, ktéry wskazuje, ze
pafstwa czlonkowskie podejmg niezbgdne $rodki w celu zapewnienia, ze podmioty
gospodarcze stworzg systemy zbierania wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatacji (...)
oraz e punkty zbierania bgda w wystarczajgcym stopniu dostepne na ich terytorium,

Producenci bedg obowigzani do udostgpnienia aktualnej listy stacji demontazu lub
punktéw zbierania pojazdéw dzialajgcych w ramach ich sieci (wraz z ich adresami) za
posrednictwem strony internetowej, aby kupujacy mieli $wiadomo$¢ istnienia sieci recyklingu
pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Za niedopelnienie tego obowiazku przewidziano karg
grzywny (nowododawany art. 46a).

Ponadto, do ustawy o recyklingu pojazdéw dodano art. 11a precyzujgcy wymagania
dotyczace umowy migdzy wprowadzajgcym pojazdy a stacjg demontazu. Zgodnie z art. 1la
ustawy o recyklingu pojazdéw, umowa migdzy wprowadzajgcym pojazdy a stacja demontazu
ma byé zawarta w formie pisemnej. Trzeba zauwazyé, Ze mimo tego, ze sie¢ zbierania
pojazdéw wycofanych z eksploatacji moze skiadaé si¢ ze stacji demontazu lub punktéw
zbierania pojazdéw, to umowy zawierane sg przez wprowadzajacych jedynie ze stacjami
demontazn. Z kolei stacje demontaim podpisujg umowy z punktami zbierania pojazdéw
wycofanych z eksploatacji. Umowa ma precyzowaé warunki przyjmowania pojazdéw do
stacji demontazu (przy czym og6lne warunki przyjmowania pojazdéw okresla art. 23 ustawy
o recyklingu pojazd6w). Ponadto umowa ma okresla¢ warunki na jakich wprowadzajgcy
pojazdy pokrywa koszty zagospodarowania odpad6w pochodzacych z pojazdéw wycofanych
z eksploatacji. Odpady te majg byé zagospodarowane w sposéb zapewniajgcy osiggnigcie
pozioméw odzysku i recyklingu, ktére wynikaja z dyrektywy 2000/53/WE w sprawie
pojazdéw wycofanych z eksploatacji. W szczegblnosci przepis ten dotyczy przypadkéw gdy
pojazd wycofany z eksploatacji nie ma wartosci rynkowej lub jest ona ujemna. Przy
okreslaniu warunkéw finansowania zagospodarowania odpadéw bierze si¢ pod uwage liczbg
pojazdéw wprowadzonych w ciggu poprzedniego roku, podobnie jak przy okreslaniu
obowiazku dotyczacego zapewnienia sieci. Art. 1la transponuje art, 5 dyrektywy
2000/53/WE.

Wprowadzono ponadto rezygnacj¢ z wnoszenia optaty, o ktérej mowa w art. 12 ust. 2
ustawy o recyklingu pojazdéw, przez podmioty niebgdace przedsigbiorcami, ktére dokonuja
wewngtrzwspélnotowego nabycia lub importu pojazdu oraz wprowadzajacych, ktérzy nie
majg dotychczas obowigzku zapewnienia sieci. Optaty te byty pobierane w zwiazku z duzym
naptywem pojazdéw zza granicy, wprowadzanych przez indywidualne podmioty
i przekazywane byly m.in. na dzialania zwigzane ze zbieraniem i demontazem pojazdéw ze
wzgledu na konieczno$é stworzenia i rozwoju systemu przetwarzania pojazdéw wycofanych
z eksploatacji. System ten byl tworzony od 2005 r. i obecnie juz funkcjonuje, w zwigzku
Z pOWYZSZym zaproponowano rezygnacj¢ z pobierania wyzej wymienionych opfat.

W art. 13 ustawy o recyklingu pojazdéw dokonano zmiany redakcyjnej polegajacej na
usunieciu przywotania adresu publikacyjnego ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach,



ze wzgledu na jego wezesniejsze przywolanie (w nowo dodanym art. 5a ustawy o recyklingu
pojazdow).

W art. 14 ustawy o recyklingu pojazdéw wprowadzono zmiany do przepiséw
dotyczacych optaty za brak sieci. Wzér obliczania wysokosci opfaty za brak sieci jest
okreslony w zalgczniku do ustawy. Wysokosé optaty, tak jak w obowiazujacej ustawie, zalezy
od liczby wprowadzanych pojazdéw oraz liczby dni, w ktérych nie zapewniono sieci, a
dodatkowo od liczby brakujacych elementéw sieci (punktéw demontazu lub punktéw
zbierania pojazdéw). Takie podejscie umozliwia natozenie oplaty proporcjonalnej do stopnia
niezapewnienia sieci. W obowigzujacej ustawie nie mozna uzaleznié wysokosci oplaty od
liczby brakujacych stacji demontazu lub punkt6éw zbierania pojazdéw, w zwigzku z czym
konieczne bylo wyznaczenie progéw uzalezniajacych wysokosé oplaty od zapewnienia sieci
na okreslonym procencie powierzchni kraju.

W zwigzku ze zmiang liczenia oplaty za brak sieci zmienia si¢ sens fizyczny stawki
oplaty za brak sieci. Nie jest to, jak w dotychczasowej ustawie, odpowiednik kosztu
demontazu jednego pojazdu, ale odpowiednik kosztéw demontazu jednego pojazdu
podzielony przez liczb¢ stacji demontazu lub punktéw zbierania pojazdéw
W pelnej sieci (48). Poniewaz przedstawiony powyzej sposéb obliczenia oplaty za brak sieci
Jest nieproporcjonalnie korzystny dla wprowadzajacych mate ilosci pojazdéw, co wynika z
faktu, ze ustawa zobowigzuje ich do zapewnienia sieci sktadajacej si¢ nie z 48, ale jedynie 3
stacji. Aby wyr6wna¢ t¢ dysproporcjg, elementem optaty bedzie tzw. oplata stata. Bedzie ona
okreslana na takim poziomie, ze dla wprowadzajacych mate ilosci pojazdéw stanowi¢ bedzie
istotng czes¢ calej optaty i jako taka stanie sie bodzcem ekonomicznym dla zapewnienia sieci,
zas w przypadku wprowadzajacych duze ilosci pojazd6w optata ta bedzie stanowié niewielkg
czes¢ calej optaty. W projekcie zaproponowano maksymalng stawke oplaty za brak sieci w
wysokosci 20 z} oraz maksymalng wysoko$é oplaty statej za brak sieci w wysokosci 20 000
zl, a takze wprowadzono upowaznienie dla ministra wiasciwego do spraw Srodowiska do
wydania rozporzadzenia okreslajacego wysoko$é optaty stalej za brak sieci oraz stawki oplaty
za brak sieci. Stawka bedzie ustalana w rozporzadzeniu w zaleznosci od szacowanego kosztu
recyklingu pojazdu wycofanego z eksploatacji w taki sposéb, aby oplata pelnita role
ekonomicznego bodZca do budowy sieci recyklingu. Jest to praktyka stosowana w ustawach
regulujgcych gospodarke odpadami.

Ponadto, w celu uproszczenia przepiséw, zrezygnowano z wyliczenia sytuacji, w
ktérych wprowadzajacy pojazd jest zwolniony z optaty za brak sieci. W zamian wprowadzono
przepis w art. 14 ust. 3, zgodnie z kitérym wprowadzajacy pojazd jest zwolniony z oplaty za
brak sieci, jezeli nie zapewnia sieci przez okres nie dhuzszy niz 21 dni w ciggu roku
kalendarzowego. W przypadku nie zapewnienia sieci przez okres dtuzszy niz 21 dni w roku
kalendarzowym, wprowadzajacy pojazd bedzie obowiazany do obliczenia oplaty za brak sieci
za wszystkie dni, w ktérych nie zapewnil sieci. Przepis ten ma na celu zachecenie
przedsigbiorcy do szybkiego zapewnienia sieci, zgodnie z wymogami ustawowymi.

W art. 17 ustawy o recyklingu pojazdéw zmieniono wysokosé dodatkowej oplaty za brak
sieci z 50% na 20% oplaty za brak sieci. Zmniejszenie dodatkowej optaty do 20% oplaty za
brak sieci stanowi niezbgdne, w dobie kryzysu, zmniejszenie obcigzen fiskalnych dla
przedsigbiorcéw, co powinno przyczynié¢ si¢ do poprawy ich konkurencyjnosci na rynku, a
Jjednoczesnie nadal bgdzie optacalne dla przedsigbiorcow wywigzywanie si¢ ze zobowigzan w
terminie. W zwiazku z rezygnacja z pobierania optat, o ktérych mowa w art. 12 ust. 2 ustawy
o recyklingu pojazd6éw, proponuje si¢ uchylenie art. 17a ustawy, ktéry dotyczy zwrotu
nienaleznie pobranej oplaty. Po art. 17a dodano art. 17b dotyczacy zwrotu ewentualnych
nadplat oplaty za brak sieci zbierania pojazdéw. Zwrotu nadplaty w oplacie za brak sieci
zbierania pojazdéw wraz z ewentualnym oprocentowaniem dokonuje Giéwny Inspektor
Ochrony Srodowiska wykonujgcy uprawnienia organéw podatkowych. W art. 17b



uregulowano tryb zwrotu réwnowartosci kwoty nadptaty w tej oplacie przez Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (pafistwowg osobe prawng bedaca
beneficjantem wplywéw z optat za brak sieci) na dochody budzetu pafistwa. Przepis
wskazuje, ze zwrotu réwnowartosci kwoty nadptaty wraz z pozytkami obliczonymi w sposéb
okreslony w przepisach wydanych na podstawie art. 78g ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o
finansach publicznych, dokonuje ten Fundusz na podstawie o$wiadczenia Gléwnego
Inspektora Ochrony Srodowiska, nie pézniej niz w terminie 7 dni od dnia otrzymania tego
o$wiadczenia.

W art. 17c ustawy o recyklingu pojazdéw wprowadza si¢ optatg depozytowa. Oplata
ma byé ponoszona przez whascicieli pojazd6w przy pierwszej rejestracji pojazdu, z wyjgtkiem
pojazdéw nowych oraz przez wiascicieli pojazd6éw, ktérzy bedg przerejestrowywaé pojazd
kupiony na rynku wtérnym (krajowym), za ktéry opiata depozytowa nie byla wczesniej
wptacona. Ten przypadek dotyczy pojazd6w, kiére byly rejestrowane po raz pierwszy jako
nowe lub zarejestrowanych na terenie kraju przed dniem wejscia w zycie przepiséw o optacie
depozytowej. Ponadto, przepis przejsciowy art. 14 precyzuje, ze obowigzek uiszczenia optaty
depozytowej nie dotyczy réwniez wiascicieli pojazd6w, za ktére byla uiszczona oplata
recyklingowa (oplata na podstawie art. 12 ust.2 ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z
eksploatacji w brzemieniu przed wejsciem w zycie niniejszej ustawy). Optata ma wynosi¢ 400
7k (to jest ok. 100 euro). Optata jest ponoszona tylko raz dla danego pojazdu,

Wplywy z tej oplaty bedg trafialy do Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej i bedg przeznaczane na wyplaty premii za przekazanie pojazdu do stacji
demontazu, o ktérej mowa w nowowprowadzanym art. 23b i dalszych ustawy o recyklingu
pojazdéw. Premia za przekazanie pojazdu do demontazu ma poméc w zapewnieniu
odpowiedniego strumienia odpadéw trafiajacych do stacji demontazu, a w szczeg6lnosci,
zapewnienie motywacji finansowej dla wiascicieli pojazdu sktaniajacej ich do przekazywania
pojazdu do uprawnionych stacji demontazu, posiadajgcych wlasciwe decyzje zwigzane z
gospodarkg odpadami. W zwigzku z tym przepisy dotyczgce oplaty depozytowej mozna uznac
za transpozycj¢e art. 5 ust. 2 dyrektywy 2000/53/WE: paristwa czlonkowskie podejmqg
niezbedne $rodki w celu zapewnienia, ze wszystkie pojazdy wycafane z eksploatacji bgdg
przekazywane uprawnionym zakladom przetwarzania.

Art. 17d ustawy o recyklingu pojazdéw stanowi, ze oplata depozytowa bedzie
wnoszona na odrebny rachunek bankowy NFOSiGW, Natomiast ust. 2 wymaga, aby dowéd
wplaty optaty depozytowe;j zawierat cechy identyfikacyjne pojazdu, to jest tzw. numer VIN,
pozwalajacy na jednoznaczng identyfikacje pojazdu, za ktéry oplata zostala wniesiona.
Nowododawany art. 17e wskazuje Prezesa Zarzadu Narodowego Funduszu ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej jako organ odpowiedzialny za kontrole obowigzku
wplacania oplaty depozytowej. Ze wzgledu na uzaleznienie zarejestrowania pojazdu od
przedstawienia dowodu wptaty optaty depozytowej przewiduje sie, ze liczba przypadkéw, gdy
podmiot zobowigzany nie dokona wptaty optaty depozytowe; bedzie niewielka.

W zwigzku z tym, e planuje si¢ uzaleznienie wyptlaty premii za przekazanie pojazdu
do demontazu od posiadania waznego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej wiasciciela
pojazdu, warunek ten dodaje si¢ do art. 19 ustawy o recyklingu pojazdéw (szersze
uzasadnienie - patrz art. 23b i dalsze artykuty ustawy o recyklingu poj azd6w)

W celu zapewnienia spéjnosci przepiséw ustawy o recyklingu pojazdéw z przepisami
dyrektywy 2000/53/WE w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji proponuje si¢ zmiang
przepiséw art. 23 ustawy o recyklingu pojazd6éw przez wprowadzenie generalnej zasady
niepobierania oplaty przy przyjmowaniu pojazd6w wycofanych z eksploatacji. Okreslono
natomiast przypadki, w ktérych opfata moze by¢ pobrana. Zrezygnowano przy tym 2z



okreslenia pojazdu kompletnego, jako pojazdu posiadajacego co najmniej 90% masy pojazdu.
Ponadto zmieniono warunki, w ktérych przedsiebiorca nie pobiera oplaty od wiasciciela
pojazdu przy przyjmowaniu pojazdu do stacji demontazu lub punktu zbierania pojazdu.
Zmiana dotyczy wymogu w zakresie rejestracji pojazdu. Wymég rejestracji na terenie kraju
zostanie Zzastagpiony wymogiem rejestracji na terytorium panstwa czlonkowskiego Unii
Europejskiej, kraju bedacego cztonkiem Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu lub
Konfederacji Szwajcarskiej. Ponadto ze wzgledu na specyfike pojazdéw stosowanych przez
Stuzbg Celna i Straz Graniczng, celowe bylo wiaczenie Stuzby Celnej oraz Strazy Granicznej
do katalogu podmiotéw, od kt6rych przedsigbiorca prowadzacy stacj¢ demontazu nie pobiera
oplaty, przy przyjmowaniu niekompletnych pojazdéw. Ponadto do katalogu tego wigczono
réwniez, na wniosek odpowiednich podmiotéw, pojazdy: Centralnego Biura
Antykorupcyjnego, Agencji Bezpieczefistwa Wewnetrznego, Agencii Wywiadu, Stuzby
Wywiadu Wojskowego, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Biura Ochrony Rzadu, ze
wzgledu na ich specjalistyczne wyposazenie, ktére warunkuje przynajmniej czg¢Sciowy
wstepny demontaz tych pojazdéw poza stacja demontazu, a takze pojazdy Inspekcji
Transportu Drogowego, Stuzby Wieziennej oraz kontroli skarbowej. Ponadto w art. 23 ustawy
o recyklingu pojazdéw utrzymano przepis ust. 5 okres$lajgcy maksymalng wysokosé oplaty za
kilogram brakujacej masy niekompletnego pojazdu wycofanego z eksploatacji
przyjmowanego do stacji demontazu. Regulacja ta zostata wprowadzona i jest utrzymana ze
wzgledu na liczne przypadki przekazywania do stacji demontazu pojazdéw niekompletnych,
W innych przypadkach, dla ktérych prowadzacy stacje demontazu moze pobra¢ oplate jest
ona ustalana dowolnie, na zasadach rynkowych.

Po nowododawanym art. 23a dodano art. 23b i 23c, okreslajacy obowigzki
prowadzacych stacje demontazu zwigzane z wyptacaniem premii za przekazanie pojazdéw do
demontazu. Art. 23b wskazuje, ze prowadzacy stacj¢ demontazu wyplaca premie w
wysokosci 400 z! przy przyjeciu pojazdu spetniajacego okreslone warunki, Sg to: rejestracja
pojazdu na terenie kraju, posiadanie przez pojazd numeru VIN, oraz wazne ubezpieczenie
odpowiedzialnosci cywilnej posiadacza pojazdu.

Jak juz zostalo wspomniane powyzej, premia za przekazanie pojazdu do demontazu
ma stanowi¢ zachete finansowa dla wiadcicieli pojazdéw do przekazywania ich do
uprawnionych stacji demontazu, a co za tym idzie ograniczenie nielegalnego demontazu
pojazdu. W zwigzku z tym premia jest ograniczona jedynie do pojazdéw rejestrowanych na
terenie kraju. Z kolei wymég posiadania waznego ubezpieczenia ma przeciwdziataé
ewentualnym praktykom fikcyjnego demontazu i wyrejestrowania takich pojazdéw, ktére
wprawdzie sj zarejestrowane i figurujg w Centralne; Ewidencji Pojazdéw, ale w
rzeczywistosci zostaly nielegalnie zdemontowane, a ich wiasciciele przestali oplacac
ubezpieczenie odpowiedzialnodci cywilnej. Szacuje sie, ze sposr6d pojazdéw figurujgcych w
systemie CEPiK jako zarejestrowane, kilka milion6w wpiséw dotyczy pojazdéw faktycznie
nieistniejgcych. Zatem uzaleznienie wyplaty premii od posiadania waznego ubezpieczenie OC
ma zapobiega¢ wykorzystaniu tego faktu do wyhidzania $wiadczeti publicznych.

Zgodnie z art. 23b ust. 2 wyplacenie premii powinno zastaé potwierdzone. Wz6r
potwierdzenia okre$li minister wlasciwy do spraw $rodowiska. Art. 23c wskazuje, ze w celu
rozliczenia si¢ z Narodowym Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j
prowadzacy stacje demontazu lub punkt zbierania pojazd6w sporzadza i przekazuje
miesigczne zestawienie wyplat premii. Wzér zestawienia réwniez zostanie okreslony w
rozporzadzeniu.

Przepisy art. 23b i23c odnosza si¢ réwniez do punktéw zbierania pojazdéw na
podstawie art. 33 ust. 2 ustawy o recyklingu pojazdéw.

W art. 24 ustawy o recyklingu pojazdéw wprowadzono wyjatek dla pojazdéw, o



ktérych mowa w art. 73 ust. 3 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, w zakresie uniewaznienia
tablic rejestracyjnych. Propozycja wynika z § 15 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 9 wrzesnia 2011 1. w sprawie rejestracji pojazdéw Biura
Ochrony Rzadu, Policji, Agencji Bezpieczefistwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu,
Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, kontroli skarbowej i Stuzby Celnej.
(Dz. U. Nr 195, poz. 1160), ktéry zezwala na ponowne uzycie wyr6znikéw, tym samym tablic
rejestracyjnych, wydawanych zgodnie z obowigzujgcymi wzorami okreSlonymi w
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2002 r. w sprawie rejestracji
i oznaczenia pojazdéw (Dz. U. z 2007 r. Nr 186, poz. 1322, z péin. zm.). W zwigzku z
powyzszym, przy przyjeciu pojazdéw powyzszych stuzb do stacji demontazu nie bedg
uniewazniane tablice rejestracyjne. Zmieniono réwniez przepis ust. 3 w zakresie liczby
wydawanych zaswiadczen o demontazu pojazdu ze wzglgdu na koniecznosé przekazania
jednego z zagwiadczen do Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j
jako zatgcznika do zestawienia wyplat.

W zwiazku ze zmiang art. 23 ustawy o recyklingu pojazdéw zmieniono art. 25ust. 1
tej ustawy, w ktérym znajduje si¢ odwotanie do art. 23, Ponadto, ze wzgledu na fakt, ze
przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu moze odméwié przyjecia pojazdu
niekompletnego, na podstawie art. 23 ust. 7 ustawy o recyklingu pojazd6w, zaproponowano
uchylenie przepisu art. 25 ust. 2 tej ustawy, stanowigcego, ze jezeli wlasciciel pojazdu
odmawia uiszczenia oplaty za przekazanie pojazdu nickompletnego przedsigbjorca
prowadzacy stacje demontazu nie wydaje zaswiadczenia o demontazu.

Kolejng zmiang jest wprowadzenie przepiséw (art. 28a ustawy o recyklingu
pojazdéw), dotyczacych oplaty za nieosiggnigcie poziom6w odzysku i recyklingu pojazdéw
dla przedsigbiorcéw prowadzgcych stacje demontazu, w przypadku nieosiggniecia
wymaganych przepisami art. 28 ustawy o recyklingu pojazdéw pozioméw odzysku
i recyklingu. Polska jako kraj zwigzana jest przepisami dyrektywy 2000/53/WE w sprawie
pojazd6éw wycofanych z eksploatacji w zakresie osiggania ustalonych pozioméw odzysku i
recyklingu, a realizacja tego obowigzku spoczywa przede wszystkim na prowadzacych stacje
demontazu. W dotychczasowym systemie warunkiem uzyskania doptaty do prowadzenia
dziatalnodci bylo uzyskanie wymaganych pozioméw odzysku i recyklingu. W zwigzku ze
zniesieniem doptat, wprowadzono wyzej wymienione opiaty. Informacja o wysokosci
naleznej oplaty za nieosiggniecie wymaganego poziomu odzysku i recyklingu odpadéw
pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji bedzie czgscig sprawozdania, o ktérym
mowa w art. 75 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach. Sposéb
gromadzenia i przekazywania wyzej wymienionych oplat reguluje art. 43a ustawy o
recyklingu pojazdéw.

Wprowadzono propozycje zobowigzania przedsigbiorc6w prowadzacych punkty
zbierania pojazdéw do przekazywania pojazdéw wycofanych z eksploatacji najp6zniej do
dnia 10 stycznia nastgpnego roku do przedsigbiorcy prowadzacego stacje demontazu tak, aby
przy sporzadzaniu sprawozdania z osiagnigcia pozioméw odzysku i recyklingu moégt on,
zgodnie z art. 28 ust. 5a ustawy o recyklingu pojazdéw, uwzgledni¢ mase pojazdéw
wycofanych z eksploatacji poddanych odzyskowi lub recyklingowi do korica stycznia
nastepnego roku w przypadku, gdy pochodza z pojazdéw wycofanych z eksploatacji
przyjetych do stacji demontazu w okresie od dnia 1 stycznia do dnia 31 grudnia danego roku
(art. 35 ust.l ustawy o recyklingu pojazdéw), jak réwniez wprowadzono sankcje za
nieprzestrzeganie tego przepisu w art. 52a ustawy o recyklingu pojazdow.

W art. 33 ustawy o recyklingu pojazdéw zmieniono ust. 3 odnoszacy sig do
wydawania zaswiadczen o demontazu pojazdu lub o przyjeciu pojazdu niekompletnego. Ze
wzgledu na przepisy dotyczace wyplacania premii za demontaz, zaswiadczenia te beda
wystawiane przez prowadzacego punkt przyjecia pojazdéw w pigciu egzemplarzach (obecnie



w  czterech), ze wzgledu na konieczno$é przekazania dodatkowego egzemplarza do
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej jako zalacznika do
zestawienia wyplat. Zmieniono art. 38 ustawy o recyklingu pojazdéw dotyczacy préby
strzepienia. Zaproponowano zmiang czgstotliwosci wykonania préby strzgpienia pojazdow
wycofanych z eksploatacji z rocznej na raz na 5 lat w zwiazku z faktem, ze sklad surowcowy
pojazdéw przyjmowanych do strzgpienia nie zmienia si¢ co roku (art. 38 ust. 1 ustawy o
recyklingu pojazdéw). Dookreslono réwniez, kiedy majg by¢ przeprowadzane préby
strzepienia, np. w przypadku zmiany technologii strzgpienia. W zwigzku z wykonywaniem
proby strzgpienia raz na pigé lat zmieniono art. 75 ust. 2 pkt 5 lit. a ustawy z dnia 14 grudnia
2012 1. 0 odpadach precyzujgc, ze prowadzacy strzepiarke przekazuje informacj¢ o wynikach
proby strzepienia, jesli w poprzednim roku przeprowadzono taka prébg. Rozporzadzenie
okreslajgce spos6b wykonania préby strzepienia, wydane na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy o
recyklingu pojazdéw pozostaje w mocy do czasu wydania nowego rozporzadzenia wydanego
na podstawie art. 38 ust. 4, nie dluzej jednak niz 24 miesigce od dnia wejscia w zycie ustawy
(art. 16 projektu ustawy).

W celu usprawnienia funkcjonowania systemu recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji oraz ulatwienia jego kontroli wprowadzono przepisy dotyczace wydawania
zezwolenia na zbieranie odpadéw w zwigzku z prowadzeniem punktu zbierania pojazdéw
oraz pozwolenia na wytwarzanie odpadéw w zwigzku z prowadzeniem strzgpiarki wylgcznie
po sprawdzeniu przez wojewddzkiego inspektora ochrony Srodowiska spelniania
minimalnych wymagan odpowiednio dla punktéw zbierania pojazdéw oraz strzgpiarek (art.
39 ust. 1 i art. 41 ust. 1a ustawy o recyklingu pojazdéw). Przepis taki proponuje si¢ ze
wzgledu na szereg nieprawidtowosci zwiazanych z niespelnianiem minimalnych wymagan
wykrywanych przez wojewodzkich inspektoréw ochrony srodowiska w trakcie kontroli u
nowootwieranych podmiotéw, juz po wydaniu decyzji. Ponadto w art. 39 ust. 1 ustawy o
recyklingu pojazdéw podczas wydawania przez starost¢ zezwolenia w zakresie zbierania
odpad6w przedsiebiorcy prowadzacemu punkt zbierania pojazdéw obowigzek uzgodnienia z
marszatkiem wojew6dztwa lub regionalnym dyrektorem ochrony $rodowiska zastgpiono
obowigzkiem zaopiniowania przez te podmioty, w celu usprawnienia procedury.

Zaproponowano ponadto zmiane przepiséw art. 39 ust. 3 oraz art. 40 ust. 3 ustawy o
recyklingu pojazdéw dotyczgcych poswiadczenia nieprawdy w zaswiadczeniach
o demontazu. W obecnym stanie prawnym brzmienie art. 39 ust. 3 oraz art. 40 ust. 3 ustawy
o recyklingu pojazdéw powoduje konieczno$¢ odwotania do art. 97 ustawy - Kodeks
postepowania administracyjnego, ktéry stanowi, Zze organ administracji publicznej zawiesza
postgpowanie, gdy rozpatrzenie sprawy i wydanie decyzji zalezy od uprzedniego
rozstrzygniecia zagadnienia wstepnego przez inny organ lub sad. W zwigzku z faktem, ze
poswiadczenie nieprawdy dotyczy gtéwnie wydawania zaswiadczenia bez przyjmowania
pojazdu do stacji demontazu, w art. 40 ust. 3 ustawy o recyklingu pojazdéw zaproponowano
cofnigcie pozwolenia lub decyzji dotyczacej gospodarki odpadami przedsigbiorcy
prowadzacemu stacje demontazu, jezeli wyda on zaswiadczenie o demontazu pojazdu lub
zaswiadczenie o przyjeciu pojazdu niekompletnego bez przyjecia tego pojazdu. Analogiczna
zmiana dotyczy przedsiebiorcy prowadzacego punkt zbierania pojazdéw (art. 39 ust. 3 ustawy
o recyklingu pojazdéw).

Zaproponowano réwniez zmiany art. 41 ust. 2 ustawy o recyklingu pojazdéw, aby nie
bylo konieczno$ci odwolywania si¢ do art. 97 ustawy - Kodeks postgpowania
administracyjnego, analogicznie jak we wskazanym powyzej art. 40 ust. 3. W zwigzku z
powyzszym ,po$wiadczenie nieprawdy” zastapiono ,informacjg niezgodng ze stanem
rzeczywistym”.

Zaproponowano ponadto uchylenie z dniem 1 stycznia 2014 r. art. 43 ustawy o
recyklingu pojazdéw stanowigcego o obowigzkowej corocznej kontroli stacji demontazu



przez wojewodzkiego inspektora ochrony s$rodowiska. Kazda stacja demontazu bedzie
kontrolowana przed rozpoczgciem dziatalnosci i wydaniem decyzji. Ponadto inspektorzy
wojew6dzkich inspekcji ochrony $rodowiska kontrolujg stacje demontazu po uzyskaniu
kazdej informacji o mozliwych nieprawidtowosciach. Natomiast zniesienie tego obowigzku
pozwoli na szersze kontrolowanie nielegalnie prowadzonej dziatalnosci w zakresie demontazu
pojazdow i jej ograniczanie.

W zwigzku z wprowadzeniem art. 28a ustawy o recyklingu pojazdéw, dotyczacego
oplat za nieosiggni¢cie wymaganych pozioméw odzysku i recyklingu proponuje si¢ dodanie
art. 43a ustawy o recyklingu pojazdéw, okreslajacego spos6b gromadzenia i przekazywania
wplywéw z wyzej wymienionych optat. Optaty majg by¢ wptacane bgdg na odrgbny rachunek
bankowy urzedu marszatkowskiego, a nastgpnie przekazywane do Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Wptywy z tytutu tej optaty w wysokosci 5% bedg
stanowi¢ dochody wojewddztwa. Dodaje si¢ réwniez art. 43b, regulujgcy kwestig
ewentualnego zwrotu nadplat oplaty za nieosiggnigcie wymaganych pozioméw odzysku i
recyklingu, analogicznie do nowododawanego art. 17b. -

W zwigzkn z wprowadzeniem obowigzku dla przedsigbiorcéw, dotyczacego
udostepniania adreséw stacji demontazu i punktéw zbierania pojazdéw proponuje sig
wprowadzenie sankcji za niedopelnienie tego obowigzku w nowododawanym art. 46a ustawy
o recyklingu pojazdéw.

Proponuje si¢ uchylenie art. 47 ustawy o recyklingu pojazdéw, przewidujgcego kare
grzywny za nieztozenie zawiadomienia o podjeciu dziatalnodci w zakresie wprowadzania
pojazdéw na rynek lub za ztozenie zawiadomienia zawierajgcego fatszywe dane ze wzgledu
na zastgpienie tego obowigzku obowigzkiem zlozenia wniosku o wpis do rejestru na
podstawie art. 50 ustawy z dnia 14 grudnia 2014 r. o odpadach oraz ze wzgl¢du na art. 179
ustawy o odpadach, przewidujacy kare aresztu lub grzywny za niezlozenie wniosku o wpis do
rejestru.

W nowododanym art. 49a wprowadzono sankcje za wyptacenie premii za przekazanie
pojazdu do demontazu w przypadku, gdy pojazd nie spelnia warunkéw okreslonych w art.
23b tej ustawy.

Ze wzgledu na zmiang art. 35 ust. 1 ustawy o recyklingu pojazdéw, zobowigzujacg
przedsiebiorc6w prowadzacych punkty zbierania pojazdéw do przekazywania pojazdéw
wycofanych z eksploatacji najp6zniej do dnia 10 stycznia nastgpnego roku do przedsigbiorcy
prowadzacego stacje demontazu, w nowododanym art. 52a ustawy o recyklingu pojazdéw
wprowadzono sankcje za nieprzestrzeganie tego przepisu.

Dla przepiséw karnych, zawartych w rozdziale 8 ustawy o recyklingu pojazdéw (art.
44 — 52a ustawy) w art. 53 ust. 2 wprowadzono klauzul¢ rozszerzajacg — w plaszczyznie
podmiotu czynu zabronionego — zakres kryminalizacji za wykroczenia indywidualne
podmiotéw kolektywnych wymienionych w art. 44 — 52a ustawy o recyklingu pojazd6w.
Nowo dodawany przepis, zawierajacy szczegblng regulacj¢ okreslajgca podstawy
odpowiedzialnosci za sprawstwo za wykroczenia okreslone w art. 44 — 52a ustawy, nawigzuje
do regulacji zawartej w art. 308 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny oraz art. O §
3 ustawy z dnia 10 wrze$nia 1999 r. — Kodeks karny skarbowy. Rola jaka bedzie speinial
nowo dodawany przepis jest widoczna szczeg6lnie wyraznie w tych przypadkach, w ktérych
wprowadzajacy pojazd albo prowadzacy stacje demontazu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji nie sg osobami fizycznymi, ale jednostkami organizacyjnymi, co jest czgste w
obrocie gospodarczym. Gdyby nie nowo dodawany art. 53 ust. 2 ustawy o recyklingu
pojazdéw, nieuczciwe zachowania oséb zajmujacych si¢ sprawami gospodarczymi tych
jednostek pozostawalyby bezkarne, a sankcja karna zwigzana z tymi wykroczeniami
trafiataby tu w pustke. Nie mégtby poniesé odpowiedzialnosci karnej wprowadzajacy pojazdy
albo prowadzacy demontaz pojazdéw wycofanych z eksploatacji, bo nie jest osobg fizyczng.



Nie ponositaby odpowiedzialnosci réwniez osoba fizyczna, ktéra dziatala za niego, bo sama
nie jest wprowadzajacym pojazdy albo prowadzacym recykling pojazdéw, czego wymaga
opis czynu zabronionego.

W zwigzku z wejsciem w zycie ustawy z dnia 22 stycznia 2010 r. o zmianie ustawy
o odpadach oraz niekt6rych innych ustaw (Dz. U. Nr 28, poz. 145), ktéra dokonata zmiany
nazw zezwolen w zakresie gospodarowania odpadami, zaproponowano zmian¢ nomenklatury
stownej, w tym zakresie réwniez w ustawie o recyklingu pojazdéw.

Zaproponowanie przepisu art. 28a ustawy o recyklingu pojazdéw dotyczacego optaty
za nieosiggniecie wymaganych poziom6éw odzysku i recyklingu wprowadzilo koniecznosé
dokonania zmian w ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od oséb
fizycznych (Dz. U. z 2012 r. poz. 361, z p6Zn. zm.) oraz w ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o
podatku dochodowym od os6b prawnych (Dz. U. z 2011 r. Nr 74, poz. 397, z p6zn. zm.), aby
poniesione optaty mogly stanowi¢ koszt uzyskania przychodéw. Nie stanowi kosztu
uzyskania przychodu jedynie polowa kwoty optaty naliczanej zgodnie z art. 28a ust. 4 ustawy
o recyklingu pojazdéw, a zatem oplaty zwickszonej ze wzgledu na niewywigzywanie si¢ z
obowigzku uzyskania wymaganych pozioméw odzysku i recyklingu w ciggu dwéch
kolejnych lat (odpowiednio art. 2 oraz art. 3 projektu ustawy).

W zwigzku z uchyleniem art. 12 ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji wprowadzono réwniez zmiany w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym. (art. 4 projektu ustawy) w zakresie uchylenia przepisu art. 72 ust. 1 pkt 9,
stanowigcego o koniecznosci przedkadania wraz z wnioskiem o rejestracj¢ pojazdu dowodu
wplaty w wysoko$ci 500 zi lub o$wiadczenia o zapewnieniu sieci zbierania pojazdéw.
Natomiast, ze wzgledu na wprowadzenie optaty depozytowej w art. 72 ust.1 dodano pkt 10
méwigcy o tym, ze do rejestracji pojazdu wymagany jest dow6d wniesienia oplaty
depozytowej oraz zmieniono art. 72 ust. 2 pkt 6. Ponadto dodano w art. 72 ustawy ust. 3b
dotyczgcy umieszczania informacji o przedstawienin dowodu wplaty wniesienia optaty
depozytowej w dowodzie rejestracyjnym pojazdu przez staroste.

Ponadto, w art. 80 ustawy - Prawo o ruchu drogowym dodano przepisy zobowigzujgce
staroste do umieszczenia informacji o przedstawieniu dowodu wptaty oplaty depozytowej w
centralnej ewidencji pojazdéw, a takze, w art. 80c ust.1 dodano pkt 19 zapewniajacy dostgp
do centralnej ewidencji pojazdéw Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej. Przepisy dotyczgce centralnej ewidencji pojazdéw miatyby wejs¢ w
zycie w roku 2016, co zwigzane jest z planowang na ten rok istotng przebudows systemu
CEPiK.

W ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2013 r,,
poz. 1162), w art. 400k ust. 2 pkt 3 zmieniono zakres kwartalnych informacji
przekazywanych przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej do
Gi6wnego Inspektora Ochrony Srodowiska — usunieto informacje o optatach, o ktérych mowa
w art. 12 ust. 2 ustawy o recyklingu pojazdéw. Zmieniono réwniez art. 400k ust. 2 pkt 4

" dotyczgcy sporzgdzania i przekazywania ministrowi wiasciwemu do spraw srodowiska przez
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej zbiorczej informacji o
pojazdach wycofanych z eksploatacji. W zwigzku z planowanym zniesieniem doplat do
demontazu pojazdéw nie beda juz przekazywane informacje o stacjach demontazu, ktére
otrzymaty finansowanie. Odpowiedni przepis przejsciowy zawiera art. 17 projektu ustawy.

. W art. 401 ust. 7 wskazano, ze przychodami Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej s3 réwniez wptywy z optaty za nieosiggnigcie wymaganych
pozioméw odzysku i recyklingu oraz wptywy z optaty depozytowej, a wykreslono wptywy z
kar pienigznych, o ktérych mowa w art. 53a ustawy o recyklingu pojazdéw. Ponadto, do



celéw wskazanych w art. 40lc w ust. 9 ustawy — Prawo ochrony $rodowiska dodano
dofinansowanie systemu zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz finansowanie
edukacji ekologicznej w zakresie postgpowania z pojazdami wycofanymi z eksploatacji, a
takze finansowanie zwrotu srodkéw wyptaconych z tytutu premii za przekazanie pojazdu do
demontazu, uchylono natomiast pkt 2 dotyczacy doplat do demontazu, Trzeba zauwazyé, ze
wplywy z oplaty depozytowej bedg przeznaczane wylgcznie na finansowanie zwrotéw premii
za przekazanie pojazdu do demontazu. W szczeg6lnosci, z wptywéw z oplaty depozytowe;
nie bedzie finansowany system zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Jest to
warunkiem zgodnosci przepiséw dotyczacych optaty depozytowej i premii za przekazanie
pojazdu do demontazu z przepisami UE W zwigzku z proponowanym zniesieniem doptat do
demontazu pozostaje uchylenie w art. 410a ust. 1-3c, okreslajacego warunki przyznawania
doplat oraz art. 411 ust. 1 pkt 2 lit. d. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej udziela na realizacjg przedsiewzigé inwestycyjnych zwigzanych z recyklingiem
pojazdéw wycofanych z eksploatacji pomocy finansowej w formie bardzo nisko
oprocentowanej pozyczki (oprocentowanie 1% w skali roku), do 75% kosztéw
kwalifikowanych zadania (koszty kwalifikowane sg w bardzo szerokim zakresie), umarzanej
do 30% (maksymalna wysoko$¢ umorzenia jest zalezna jedynie od dopuszczalnej pomocy
publicznej). Minimalny koszt zadania wynosi 100 tys. zt, a nabér wniosk6w o dofinansowanie
nastepuje w sposdb ciagly.

Po art. 410f dodano art., 410g okreslajagcy zasady zwrotu $rodkéw wyptaconych
z tytulu premii za przekazanie pojazdu do demontazu przez Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Srodki te beda zwracane przedsigbiorcom prowadzgcym
stacje demontazu lub punkty zbierania pojazdéw, posiadajgcym wazne decyzje zwigzane z
gospodarowaniem odpadami, na podstawie miesigcznych zestawiefi wyptat. Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej bedzie przed wyplatg srodkéw
weryfikowal miesigczne zestawienia poprzez sprawdzenie danych w nich zawartych z danymi
w centralnej ewidencji pojazdéw. W roku 2015 Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej nie bedzie mial bezposredniego dostepu do systemu CEPiK droga
elektroniczng, ale bedzie mégl, w przypadkach watpliwych uzyskaé dane od
administrujgcego CEPiK (np. na postawie art. 80c ust. 4 Ustawy — Prawo o ruchu drogowym),
tak, jak to juz obecnie jest w przypadku Giéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska i innych
organéw. Trzeba zauwazyé, ze weryfikacja wyplat premii bedzie gléwnie dotyczyla
weryfikacji posiadania waznego ubezpieczenia OC, pozostale wymagania (rejestracja, VIN)
-bedg odnotowane w zaswiadczeniu o demontazu pojazdu, réwniez przekazywanym
Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska iGospodarki Wodnej. W przypadku
stwierdzonych brakéw lub niezgodnosci Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej bedzie wzywat przedsigbiorcéw do uzupelienia zestawienia w terminie
7 dni. Zgodnie z art. 410g ust.7 ewentualnych roszczefi z tytulu zwrotu réwnowartosci
srodkéw wyplaconych z tytulu premii przedsigbiorcy beda mogli dochodzié w drodze
powddztwa przed sadem powszechnym po uprzednim wezwaniu Narodowego Funduszu do
ich zwrotu.

Wprowadzono réwniez zmiany w ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (art. 6
projektu ustawy). W art. 52 ustawy o odpadach rozszerzono zakres informacji, zawartych w
rejestrze, odnoszacych si¢ do wprowadzajacego pojazdy (art. 52 ust. 1 pkt 5 lit. a ustawy o
odpadach) o podanie daty, od ktérej dana stacja demontazu funkcjonuje w sieci
wprowadzajgcego. Natomiast w art. 53 ust. 7 ustawy o odpadach dodano, iz w przypadku
wprowadzajgcych pojazdy, do wniosku o wpis do rejestru dolgczajg oni uwierzytelnione
kopie uméw z przedsigbiorcami prowadzacymi stacje demontazu. Proponuje sie, aby kopie
ww. uméw nie byly publicznie dostgpne, przez zmiane art. 49 ust. 7 ustawy o odpadach. W



zwigzku ze zmiang sposobu liczenia optaty za brak sieci rozszerzono zakres informacji, jakie
ma zawiera¢ sprawozdanie sporzadzane na podstawie art. 73 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 1,
o odpadach w zakresie pojazd6w.

Zaproponowanie przepisu art. 28a ustawy o recyklingu pojazdéw, dotyczacego optaty
za nieosiggnigcie wymaganych pozioméw odzysku i recyklingu wprowadzito koniecznogé
dokonania zmian réwniez w ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach. W art. 75 tej
ustawy, dotyczacym rocznego sprawozdania o odpadach i gospodarowaniu odpadami dodano
przepis dotyczacy uwzglednienia w ww. sprawozdaniu informacji o wysokosci naleznej
oplaty za nieosiggnigcie wymaganego poziomu odzysku i recyklingu odpadéw pochodzacych
z pojazdéw wycofanych z eksploatacji, a w zwigzku ze zmiang czestotliwosci
przeprowadzania préby strzgpienia réwniez w art. 75 w ust. 2 pkt 5 lit. a doprecyzowano, ze
W sprawozdaniu przekazuje si¢ informacje o wynikach préby strzepienia, jesli w poprzednim
roku przeprowadzono prébe strz¢pienia (art. 6 pkt 4 projektu ustawy).

W zwigzku ze zmiang art. 15 ustawy o recyklingu pojazdéw, z art. 237 ust. 1 pkt 4
ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, dotyczacego sporzadzania sprawozdan
przewidzianych przez ustawg o recyklingu pojazd6w, proponuje sie wykreslié sprawozdanie
skiadane na podstawie art. 15 ust. 1 ustawy o recyklingu pojazdéw.

Projekt ustawy zawiera przepisy przejsciowe odnoszace si¢ do:

- um6éw zawartych przed dniem wejScia w zycie niniejszej ustawy miedzy
wprowadzajacym a stacja demontazu, kt6re nie spelniajg warunkéw okreslonych w
dodawanym art. 11a ust. 2 ustawy o recyklingu pojazdéw. Umowy te zachowuja waznosé w
terminie 12 miesigcy od wejscia w zycie ustawy (art. 7 projektu ustawy). Umowy zawarte
przed dniem wejécia w zycie ustawy, ktére spetiajg warunki okre§lone w dodawanym art.
11a ust. 2 ustawy o recyklingu pojazd6w nie muszg byé zmieniane i zachowujg waznosé,

- trybu zwrotu nadplaconych kwot wynikajgcych z wplat dokonywanych na
podstawie art. 12 ust. 2 ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji naleznych
za okres przed dniem 1 stycznia 2015 r. (art. 8 projektu ustawy). W takim przypadku prawo
zadania zwrotu nadptaty wygasa, jezeli wniosek o zwrot nadptaconej kwoty optaty nie zostat
ztozony w terminie 3 lat od dnia wejscia w Zycie ustawy zmieniajacej,

- przeznaczenia wplyw6éw z oplat, wnoszonych na podstawie art. 12 ustawy o
recyklingu pojazdéw na konto Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
‘Wodnej oraz kwartalnej informacji o tych optatach (art. 9 projektu ustawy),

- sposobu naliczania optat za brak sieci w roku 2015 i wcze$niejszych (art. 10 projektu
ustawy),

- dolgczania uwierzytelnionych kopii uméw do zawiadomien, jakie wprowadzajacy
sktada Giéwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska na podstawie art. 234 ust. 11 ustawy z
dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (art. 11 projektu ustawy), wraz z przepisem karnym (art.
12 projektu ustawy),

- trybu zwrotu réwnowartosci kwoty nadplaty optaty za brak sieci przez Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w zakresie dotyczacym optat naleznych
za okres przed dniem 1 stycznia 2015 r., analogicznie jak w art. 17b (art. 13 projektu ustawy),

- zwolnienia z obowigzku uiszczenia optaty depozytowej wiascicieli pojazdéw, za
ktére byla uprzednio uiszczona optata recyklingowa (art. 14 projektu ustawy),

- préby strzgpienia, o kt6rej mowa w art. 38 ust. 1 ustawy o recyklingu pojazd6w.
Projekt ustawy wskazuje obowiazek wykonania préby strzepienia w terminie 30 dni od dnia
wejscia w zycie ustawy zmieniajacej, jednak podmioty, ktére wykonaty prébe strzepienia nie
wczesniej niz 3 miesigce przed dniem jej wejscia w zycie sg zwolnione z tego obowiazku (art.
15 projektu ustawy),

- obowigzku skladania przez prowadzacego strzgpiarke informacji o masie odpad6w
przeznaczonych do recyklingu, odzysku energii oraz unieszkodliwiania pochodzacych z



pojazdéw wycofanych z eksploatacji za rok 2014 do Giéwnego Inspektora Ochrony
Srodowiska (art. 16 projektu ustawy),

- zastosowania przepiséw dotychczasowych do spraw wszczgtych a niezakoriczonych
przed dniem wejscia w Zycie ustawy zmieniajgcej, prowadzonych na podstawie przepisOw art.
39 ust 1 oraz art. 41 ust 1 ustawy o recyklingu pojazdéw, dotyczacych wydawania decyzji w
zakresie gospodarki odpadami oraz prowadzonych na podstawie art. 72 ustawy - Prawo o
ruchu drogowym, czyli spraw dotyczacych rejestracji pojazdu (art. 17 projektu ustawy),

- mozliwosci zarejestrowania pojazdu po raz pierwszy na terenie kraju na podstawie
przepis6w dotychczasowych jesli za dany pojazd zostata uiszczona optata, ktérej mowa w art.
12 ust. 2 ustawy o recyklingu pojazdéw (art. 18 projektu ustawy), .

- sporzadzania i przekazywania przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej rocznej informacji o pojazdach wycofanych z eksploatacji, obejmujgce;
informacje o wplywach z oplat, o kt6rych mowa w art. 12 ustawy o recyklingu pojazdéw,
oraz o stacjach demontazu, ktére uzyskaty dofinansowanie, po raz ostatni za rok 2014 (art. 19
projektu ustawy),

- udzielania przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j
doptat do demontazu pojazdéw po raz ostatni za rok 2014 (art. 20 projektu ustawy),

- utrzymania w mocy przepiséw przejSciowych wydanych na podstawie art. 23 ust. 8 i
art. 38 ust. 4 ustawy o recyklingu pojazdéw do czasu wejscia w zycie nowych przepiséw
wykonawczych, jednak nie dtuzej niz 24 miesigce od dnia wejécia w Zycie niniejszej ustawy
(art. 21)

Ustawa nie zwigksza poziomu wydatkéw jednostek sektora finanséw publicznych.
Dodatkowe obowigzki wynikajace z projektowanych regulacji dla Inspekcji Ochrony
Srodowiska bedg realizowane w ramach $rodkéw pozostajacych w dyspozycji tej jednostki
bez koniecznosci zwigkszania §rodk6éw na ten cel z budzetu parfistwa.

W zwigzku z rezygnacjg z pobierania optaty w wysokosci 500 zt od podmiotéw
niebgdacych przedsigbiorcami, ktére dokonujg wewnatrzwsp6lnotowego nabycia lub importu
pojazdu zaktada si¢ zmniejszenie wptywéw do Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej o 350 min z} rocznie. Natomiast w zwigzku z rezygnacjg z dopiat do
demontazu pojazdéw zaktada si¢ zmniejszenie wydatkéw Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej o ok. 70 — 100 min z rocznie.

Projekt ustawy nie podlega notyfikacji zgodnie z przepisami rozporzgdzenia Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn. zm.).

Stosownie do przepisu art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.) projekt ustawy zostal
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Srodowiska. Zainteresowanie
pracami nad projektem ustawy w trybie art. 7 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa zglosity nastgpujgce podmioty:

e Oiler Organizacja Odzysku S.A. - zgloszenie z dnia 17 listopada 2010 .,

e Polskie Stowarzyszenie Stacji Demontazu Pojazdéw Eko-auto - zgloszenie z dnia 14
lutego 2012 r.,
Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochod6w - zgloszenie z dnia 22 lutego 2012 .,
Stowarzyszenie GPP Ekologia - zgloszenie z dnia 8 sierpnia 2012 r.
Projekt ustawy jest zgodny z prawem UE.



OCENA SKUTKOW REGULAC]I
1. Wskazanie podmiotéw, na ktére oddziatuje akt normatywny:

Projekt ustawy dotyczy:
1) wprowadzajacych pojazdy, przedsigbiorc6w prowadzacych stacje demontazy,
przedsigbiorcéw  prowadzacych punkty zbierania pojazdéw, przedsigbiorcéw
prowadzacych strzepiarki;
2) wlasciwych organéw ochrony srodowiska, odpowiadajgcych za wydawanie decyzji
wymaganych w zwigzku z prowadzeniem stacji demontazu, punktéw zbierania pojazdéw
istrzgpiarek, a takze organéw prowadzacych kontrole w zakresie przestrzegania
przepiséw ochrony $rodowiska;
3) naczelnikéw urzedéw skarbowych;
4) starostéw;
5) Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;
6) wiascicieli pojazd6w.

2. Konsultacje

Projekt ustawy o zmianie ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji
oraz niektérych innych ustaw zostal przestany do administracji rzadowej i samorzadowe;j,
przedstawicieli przedsigbiorcéw objgtych przedmiotowymi przepisami, izb gospodarczych,
a takze instytucji badawczych i spoltecznych, ktérych zakres dzialania obejmuje gospodarke
odpadami w postaci pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Projekt otrzymaty nastepujace
podmioty:

1) wojewodowie;

2) marszatkowie wojewéodztw;

3) Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska;

4) Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;

5) Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska;

6) Przemystowy Instytut Motoryzacji, ul. Jagielloniska 55, 03-301 Warszawa;

7) Przemystowy Instytut Automatyki i Pomiaréw, Al. Jerozolimskie 202 02 486

Warszawa;

8) Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochodéw, Al. Jerozolimskie 202, 02 486

Warszawa;

9) Instytut Transportu Drogowego, ul. Jagiellofiska 80, 03-301 Warszawa;

10)Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego, Al. Niepodleglosci 69, 02 626
Warszawa;

11)Izba Przemystowo-Handlowa Gospodarki Ziomem, ul. Swictokrzyska 18, 00 052

Warszawa;

12) Zwigzek Pracodawcéw Gospodarki Odpadami, ul. Mokotowska 48/205, 00 542

Warszawa;

13) Krajowa Izba Gospodarki Odpadami, Al. Jerozolimskie 44 pok. 324/325, 00 024

Warszawa;

14) Izba Gospodarcza Metali Niezelaznych, ul. Graniczna 29, 40-956 Katowice;

15) Ogdlnopolska Izba Gospodarcza Recyklingu, ul. Karmelicka 30/2, 00 181 Warszawa;
16) Polska Izba Gospodarki Odpadami, ul. Swigtokrzyska 36 lok. 47, 00 116 Warszawa;
17) Instytut Ekologii Terenéw Uprzemystowionych Kossutha 6, 40-844 Katowice;

18) Instytut Gospodarowania Odpadami, Barbary 21A /247, 40-053, Katowice;

19) Instytut Metali Niezelaznych, ul. Sowinskiego5, 44-100 Gliwice;

20) Instytut Metalurgii Zelaza, ul. K. Miarkil2, 44-100 Gliwice;



21) Polska Izba Ubezpieczeni, Ul. Wsp6lna 47/49, 00-684 Warszawa,
22) Biuro Rzecznika Ubezpieczonych, Al. Jerozolimskie 44, 00-024 Warszawa;
23) Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny, ul. Plocka 9/11, 01-231 Warszawa.
Projekt ustawy zostal réwniez umieszczony w Biuletynie Informacji Publiczne;j
Ministerstwa Srodowiska na stronie internetowej www.mos.gov.pl.

Pierwotny projekt ustawy, przestany do konsultacii spotecznych zakladat rezygnacje z
pobierania optat od wprowadzania pojazdéw (tzw. optata recyklingowa) oraz rezygnacje z
doptat do demontazu pojazdéw. Zakiadat réwniez, Ze zostanie zachowany, taki jak w obecnie
obowigzujgcej ustawie, ksztalt sieci zbierania pojazdow (wprowadzajacy pojazd miat
zapewnié sieé w taki spos6b, aby wiasciciel pojazdu miat do punktu zbierania pojazdéw lub
stacji demontazu nie wigcej niz 50 km w linii prostej), przy czym wprowadzajacy miat
spelnia¢ dodatkowy warunek, a mianowicie, stacje w jego sieci miaty zapewnia¢ moce
przerobowe na poziomie 70% masy pojazdow wprowadzonych przez niego na rynek krajowy
w roku poprzednim. Oplaty za niezapewnienie sieci zbierania pojazdéw pozostaty
niezmienione. Ponadto, projekt zakladat zmiang ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o
ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim
Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dz. U. Nr 124, poz. 1152, z p6zn. zm.) w
zakresie uzaleznienia wyptaty odszkodowania za szkodg cafkowitg pojazdu od przedstawienia
rachunkéw za naprawe pojazdu albo przedstawienia zaswiadczenia o demontazu pojazdu lub
zaswiadczenia o przyjeciu niekompletnego pojazdu.

W ramach konsultacji spotecznych Polski Zwigzek Przemyshu Motoryzacyjnego
wskazal, ze obowigzek zapewnienia odpowiednich mocy przerobowych jest niemozliwy do
zrealizowania, wymagafby bowiem, statystycznie, aby wprowadzajgcy podpisali umowy ze
wszystkimi istniejacymi stacjami demontazu, a w niektérych przypadkach taki wymoég
pozbawilby wprowadzajgcych mozliwosci zapewniania sieci zgodnej z wymogami
ustawowymi. Zwigzek zglosit tez zastrzezenia do braku w ustawie definicji ,,mocy
przerobowych”. Uwagi dotyczace braku metodologii obliczania mocy przerobowych zgtosity
tez, m.in Izba Przemystowo — Handlowa Gospodarki Ziomem i Instytut Transportu
Samochodowego. Zastrzezenia co do obowigzku zapewnienia mocy przerobowych zgloszone
zostaly réwniez przez OILER Organizacj¢ Odzysku S.A. Ponadto, PZPM oraz
Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochodéw (FORS) zglosito zastrzezenia co do objecia
obowigzkiem zapewnienia sieci wszystkich wprowadzajgcych, bez wzgledu na ich wielkos¢.
Dodatkowo Stowarzyszenie FORS wskazalo, ze obowigzek zapewnienia sieci zbierania nie
zapewnia realizacji art. 5 ust. 4 dyrektywy 2000/53/WE, zgodnie 2 ktérym producent pojazdu
jest zobowigzany do pokrycia kosztéw dostarczenia pojazdu do uprawnionych zakladéw
przetwarzania, jesli warto$¢ pojazdu jest ujemna lub zerowa oraz wyrazilo opinig, ze
wymagany ksztalt sieci (50 km) powoduje, Ze jej zapewnienie jest skomplikowane,
kosztowne i trudne do kontrolowania. Stowarzyszenie zaproponowato, aby producent lub
przedsigbiorca prowadzacy stacj¢ demontazu w imieniu producenta zapewnial ostatniemu
uzytkownikowi bezkosztowe dostarczenie pojazdu wycofanego z eksploatacji do stacji
demontazu z kazdego miejsca na terytorium kraju, przy jednoczesnym zapewnieniu przez
producenta, ze w kazdym wojewédztwie bgds dziatac przynajmniej 3 stacje demontazu
bedace stacjami producenta lub dzialajgce w jego imieniu na podstawie umowy
cywilnoprawne;.

Ponadto, uwagi, zgloszone do projektu przez przedsigbiorcow prowadzacych stacje
demontazu, Izbe Przemystowo-Handlowg Gospodarki Ziomem oraz Polski Zwigzek
Przemystu Motoryzacyjnego dotyczyty likwidacji doptat do demontazu.

W projekcie skierowanym do uzgodnieri migdzyresortowych (projekt z dnia 10 lutego

2011 1.) zrezygnowano z obowigzku zapewnienia sieci na rzecz wprowadzenia obowigzku



zapewnienia poziomu zbierania przez wprowadzajacych pojazdy. Poziom zbierania miat
wynosi¢ od 40% masy pojazdé6w wprowadzonych na terytorium kraju w poprzednim roku
kalendarzowym w pierwszym roku obowigzywania ustawy do 70% w piagtym roku
obowigzywania ustawy. Obowigzek obejmowat wprowadzajacych co najmniej 100 pojazdéw
rocznie. Oplata za niezapewnienie poziomu zbierania zalezna byla od masy pojazdéw
wprowadzonych na rynek. Przyjmujgc, w przyblizeniu, ze przeci¢tna masa pojazdu wynosi
1200 kg, optata za niezapewnienie pozioméw zbierania (w ogéle, przez caly rok
kalendarzowy) wynositaby dla wprowadzajacego 30 000 pojazdéw rocznie 18 000 000 zi1, dla
wprowadzajacego 5 000 pojazdéw rocznie 3 000 000 zi.

Ponadto, przywrécono doptaty do demontazu, ktére miaty obowigzywaé do 2015 r.

W zakresie uwag dotyczacych oplaty produktowej zmieniono nazwe¢ na oplata za
nieosiagni¢cie pozioméw odzysku i recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji i
zrezygnowano z cofania decyzji przedsigbiorcy prowadzacemu stacj¢ demontazu w
przypadku nieosiagniecia poziomu odzysku i recyklingu przez 3 kolejne lata.

W zwigzku z uwagami w zakresie wyplaty odszkodowania za szkod¢ catkowitg
zaproponowano dwa warianty tego przepisu: wariant I w takim brzmieniu, jak przestany do
konsultacji spolecznych, a takze wariant II, ktéry przewidywal, ze w przypadku ustalenia
przez zaklad ubezpieczen szkody catkowitej pojazdu, zaktad ubezpieczen bytby obowigzany
do ustalenia, czy pojazd bedacy przedmiotem likwidacji szkody spelnia wymagania
techniczne zapewniajgce ochrong $rodowiska lub zdrowia lub zycia ludzi, okreslone w
przepisach wydanych na podstawie art. 3a ust. 2 ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji. (Nie uwzgledniono uwag zglaszanych przez Komisj¢ Nadzoru Finansowego
dotyczacych wystgpienia szkody catkowitej pojazdu, w tym w zakresie zagospodarowania
pozostatosci pojazdu przez poszkodowanego poprzez ich samodzielng sprzedaz w catosci lub
w czg$ciach, gdyz jest to niezgodne z prawem (art. 5 ust. 2 oraz art. 18 ustawy o recyklingu
pojazdéw wycofanych z eksploatacji).

W nawigzaniu do powyzszego projektu, do Ministerstwa Srodowiska wptynely uwagi
PZPM dotyczace: usunigcia obowigzku zapewnienia rocznego poziomu zbierania wraz z
przepisami towarzyszgcymi, dotyczacymi dokumentacji pos$wiadczajgcej wykonanie ww.
obowigzku, optaty za brak zapewnienia poziomu zbierania, sprawozdan z wykonania tego
obowigzku, modyfikacji systemu doptat do demontazu ze wzgledu na niemoznos¢ jego
zrealizowania. PZPM argumentowat, ze obowigzek zapewnienia rocznego poziomu zbierania
jest niemozliwy do zrealizowania, podajgc przykiad, ze w roku 2009 masa pojazdéw
przyjetych do stacji demontazu wyniosta mniej niz 40% masy sprzedanych pojazdéw
nowych. Zastrzezenia dotyczyly réwniez zaangazowania w system recyklingu
wprowadzajgcych powyzej 100 pojazdéw rocznie, a nie wszystkich profesjonalnych
wprowadzajgcych. Ponadto PZPM podkreslat, ze wprowadzajacy nie ma mozliwosci
wplyniecia na ostatniego wlasciciela, aby oddat on pojazd do wskazanej stacji demontazu. Te¢
uwage zawarlo w swoim stanowisku, przekazanym w ramach uzgodnient migdzyresortowych
réwniez Ministerstwo Gospodarki. Uwagi dotyczace obowigzku zapewnienia poziomu
zbierania zgtosil réwniez Instytut Transportu Samochodowego oraz Zwigzek Pracodawcéw
Motoryzacji i Artykuléw Przemystowych. Stowarzyszenie FORS w pi$mie skierowanym do
Ministerstwa Gospodarki (do wiadomosci Ministerstwa Srodowiska) zaprezentowato poglad,
Ze zniesienie obowigzku zapewnienia sieci jest krokiem w dobrym kierunku, niestuszne jest
jednak zastgpowanie go obowigzkiem zapewnienia poziomu zbierania, szczegélnie, ze
dyrektywa 2000/53/WE méwi o zapewnieniu zbierania wszystkich pojazdéw wycofanych z
eksploatacji. FORS protestowal réwniez przeciwko oplatom za nieosiggnigcie pozioméw
odzysku i recyklingu oraz likwidacji doptat do demontazu i traktowaniu ich jako pomocy de



minimis.

W projekcie przekazanym pod obrady Komitetu do Spraw Europeijskich (projekt z
dnia 7 kwietnia 2011 r.) odstgpiono od obowiagzku zapewnienia poziomu zbierania pojazdéw,
wprowadzono natomiast obowigzek zapewnienia sieci rozumiany jako zapewnienie, Zze w
kazdym wojewddziwie bedg prowadzone co najmniej 3 stacje demontazu, poloZzone w
réznych miejscowosciach, zapewniajgce wlascicielowi mozliwos¢ oddania pojazdu
wycofanego z eksploatacji. Projekt ustawy przewidywat jednak, ze wprowadzajgcy nie wigcej
niz 1000 pojazd6w w ciggu roku zapewnialiby sieé tylko w jednym wojewddztwie.
Dodatkowo zaproponowano, aby minister wilasciwy ds. srodowiska oglaszal w formie
komunikatu do dnia 30 wrzesnia kazdego roku lgczne moce przerobowe wszystkich stacji
demontazu w Polsce, okreslone w posiadanych przez nie pozwoleniach zintegrowanych lub
innych decyzjach w zakresie gospodarki odpadami wymaganych w zwigzku z prowadzeniem
stacji demontazu oraz liczbe¢ pojazdéw wprowadzonych na terytorium kraju w roku
poprzednim. W przypadku, gdy w skali kraju moce przerobowe nie wynosilyby co najmniej
70% masy pojazdéw wprowadzonych na terytorium kraju w roku poprzednim,
wprowadzajgcy pojazd bytby obowigzany w nastgpnym roku kalendarzowym do zapewnienia
w ramach swojej sieci mocy przerobowych wynoszgcych co najmniej 70% masy pojazdéw
wprowadzonych przez siebie w roku poprzednim oraz wykazania, ze stacje demontazu
tworzace jego sieé spelniajg ten warunek. W tym przypadku, oplata za niezapewnienie sieci
skiadalaby si¢ z sumy oplat za brak stacji demontazu oraz za niezapewnienie mocy
przerobowych, Przy niezapewnieniu sieci przez caty rok, oplata wynosilaby: dla
wprowadzajacego 30 000 pojazdéw rocznie 19440 000 zi, dla wprowadzajgcego 5 000
pojazdéw rocznie 3 240 000 zt. Zaproponowano réwniez rezygnacj¢ z dopiat do demontazu
pojazdéw i zadecydowano o wybraniu wariantu I w przypadku nowelizacji ustawy o
ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim
Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych.

Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego, w piSmie z dnia 20 kwietnia 2011 r.,
skierowanym do Ministerstwa Srodowiska, Ministerstwa Infrastruktury oraz Ministerstwa
Gospodarki odni6st si¢ z aprobatg do proponowanego ksztattu sieci (3 w wojewddztwie),
natomiast postulowat likwidacje obowigzku zapewnienia mocy przerobowych. Te uwage
zawarlo w swoim stanowisku réwniez Ministerstwo Gospodarki. W dniu 12 grudnia 2011 r.
wplyneto do Ministerstwa Srodowiska pismo FORS w ktérym Stowarzyszenie wystgpito z
propozycja wycofania projektu z dalszych prac i przygotowanie nowego projektu, ktory
bedzie realizowat zatozenia dyrektywy 2000/53/WE, w szczeg6lnosci w zakresie zbierania
pojazd6w, finansowania systemu i obowigzkéw prowadzacych stacje demontazu.

Projekt ustawy zostal uzgodniony podczas posiedzenia Komisji Wspélnej Rzadu
i Samorzgdu Terytorialnego w dniu 27 kwietnia 2011 r.

W projekcie z dnia 27 kwietnia 2012 r., przekazanym ponownie pod obrady Komitetu
do Spraw Europejskich przyjeto uwagi Ministerstwa Finanséw i zrezygnowano 2z
wprowadzenia zmian w ustawie o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym
Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych. Ponadto,
zgodnie z uwagami zgloszonymi przez Ministerstwo Gospodarki, zrezygnowano z obowigzku
zapewnienia przez wprowadzajgcego pojazd sieci, ktérej laczne moce przerobowe
wynosityby 70% masy pojazdéw wprowadzonych na terytorium kraju w roku poprzednim. W
zwigzku z powyZzszym zrezygnowano réwniez z przepisu o oglaszaniu przez Ministra
Srodowiska w formie komunikatu tgcznych mocy przerobowych wszystkich stacji demontazu
w Polsce za rok poprzedni, a takze z obowigzku umieszczania w wykazie przedsigbiorcéw



prowadzacych stacje demontazu prowadzonym przez Marszatka wojewédztwa informacji o
mocach przerobowych stacji demontazu. Wysoko$¢ optat w tym projekcie zalezata jedynie od
liczby brakujgcych stacji demontazu/punkéw zbierania i za niezapewnienie sieci wyniostaby,
niezaleznie od liczby wprowadzonych pojazd6w, maksymalnie 2 400 000 zi.

Dodano projektowany art. 5a oraz art. 23a ustawy dotyczacy zagospodarowania
zuzytych czesci pochodzacych z samochodéw osobowych. Ponadto, na wniosek Ministerstwa
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej wskazano wojewdédzkiego inspektora
ochrony srodowiska jako organ wilasciwy do stwierdzenia, czy pojazd spelnia wymagania
techniczne okreslone w art. 3a ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji. W
zwigzku z uwagami Ministerstwa Finanséw zrezygnowano ze zwickszenia zatrudnienia w
Gliéwnym Inspektoracie Ochrony Srodowiska oraz z obowiazku przekazywania przez
dyrektoréw izb celnych informacji o podmiotach wprowadzajgcych pojazdy na teren kraju.

Komitet do Spraw Europejskich przyjat projekt wraz z tabelarycznym zestawieniem
zgloszonych uwag oraz ze stanowiskiem Ministerstwa Srodowiska. Zaproponowane przez
Ministerstwo Srodowiska zmiany przepiséw zwigzane byly réwniez z potrzebg lepszego
dostosowania ksztaltu ustawy do wymagafi dyrektywy 2000/53/WE w sprawie pojazdéw
wycofanych z eksploatacji, w kontekscie uwag Komisji Europejskiej, zawartych w
uzasadnionej opinii. Ministerstwo Srodowiska zaproponowalo zmiany odnoszace si¢ do
ksztaltu sieci oraz oplaty za brak sieci oraz odpowiedzialnosci finansowej wprowadzajacych
pojazdy. Ponadto uzupeiniono uzasadnienie i OSR zgodnie z uwagami Ministerstwa
Finans6w. W odniesieniu do ksztattu sieci Ministerstwo Spraw Zagranicznych wskazywato, w
slad za argumentacjg Komisji Europejskiej, ze jednym z celéw art. 5 dyrektywy 2000/53/WE
w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji jest zapewnienie przez pafstwa
czlonkowskie, Ze punkty zbierania pojazdéw bedg w wystarczajacym stopniu dostgpne na ich
terytorium, w zwigzku z czym tym istotne jest, aby poza nalozonym na wprowadzajgcych
obowigzkiem stworzenia sieci zbierania pojazdéw, $rodki finansowe pochodzace z optat
réwniez stanowity gwarancje, ze stworzony zostanie odpowiedni system zbierania pojazdéw.
W odniesieniu do tej uwagi Ministerstwo Srodowiska wskazato, ze wptywy z optat, zgodnie z
art. 401 ust. 7 pkt 9 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska sg
przychodami Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej i zgodnie z
art. 401c ust. 9 ww. ustawy moga one by¢ przeznaczone mig¢dzy innymi na finansowanie
dzialan inwestycyjnych w zakresie demontazu pojazdé6w wycofanych z eksploatacji,
gospodarowania odpadami powstatymi w wyniku demontazu pojazdéw wycofanych z
eksploatacji oraz zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

Ponadto w odniesieniu do obecnego systemu Komisja Europejska podkresla
niewspétmierne obcigzenie duzych i matych wprowadzajacych pojazdy: mali, poprzez oplate
recyklingows, finansujg system, natomiast duzi, mimo ze zapewniajg sieé, nie ponoszg
wkiadu finansowego.

Aby wywigzaé si¢ z obowigzku prawidtowej transpozycji dyrektywy 2000/53/WE w
sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz zréwnowazyé obowigzki duzych i matych
wprowadzajgcych pojazdy, a takze, nie wprowadzaé zbyt wielu zmian wykraczajacych poza
zakres dostosowania do prawa UE, zaproponowano:

- powr6t do obowigzku zapewnienia sieci w ksztalcie obecnie obowigzujacym, jako
nie budzgcego zastrzezen Komisji Europejskiej oraz funkcjonujacego w szeregu innych
krajéw europejskich (m.in. w Wielkiej Brytanii, Stowenii czy na Wegrzech). Dla matych
wprowadzajacych (wprowadzajacych ponizej 1000 pojazdéw rocznie), dodano obowigzek
zapewnienia sieci skladajacej si¢ z 5 stacji demontazu lub punktéw zbierania pojazdéw.
Zalozeniem bylo obcigzenie wprowadzajacych ponizej 1000 pojazdéw rocznie obowigzkiem
zapewnienia lokalnej sieci zbierania pojazdéw, zwigzanej z terenem prowadzenia
dziatalnosci.



- wprowadzenie art. 1la, precyzujgcy wymagania odnosnie do umowy mig¢dzy
wprowadzajacym a stacjg demontazu;

- w zwigzku z przywréceniem dotychczasowego ksztaltu sieci powr6t do obliczania
oplaty za brak sieci w zaleznosci od liczby wprowadzanych pojazd6w oraz liczby dni, w
kt6érych nie zapewniono sieci, przy czym stawke oplaty za brak sieci okresla¢ miato
rozporzadzenie Ministra Srodowiska.

Ponadto, uwzgledniono uwagi dotyczace uzupelnienia oraz oceny skutkéw regulacji
oraz uwage Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej dotyczacy
wigczenia Inspekcji Transportu Drogowego do katalogu podmiot6w, od ktérych
przedsigbiorca prowadzgcy stacj¢ demontazu nie pobiera oplaty, przy przyjmowaniu
niekompletnych pojazdéw. Odnoszac si¢ do uwagi Rzgdowego Centrum Legislacji
rozszerzono mozliwo$é nieodptatnego przekazania pojazdu wycofanego z eksploatacji do
stacji demontazu na pojazdy zarejestrowane w krajach Europejskiego Obszaru
Gospodarczego. :

W projekcie z dnia 19 lipca 2012 r., przekazanym pod obrady statego Komitetu Rady
Ministréw dodatkowo uwzgledniono uwagi:
- Ministerstwa Finanséw dotyczacg zmian w ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku
dochodowym od os6b oraz ustawie z dnia 15 lutego 1992 . o podatku dochodowym od oséb
prawnych; '
- Ministerstwa Sprawiedliwosci, rezygnujac ze zmiany w ustawie z dnia 20 maja 1971 r. -
Kodeks wykroczei wprowadzajacej sankcje dla wlasciciela pojazdu za niedopelnienie
obowigzkéw okreslonych w art. 78 ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 1. - Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2012 r., z p6Zn. zm.).

Ponadto, w ramach autopoprawki zaproponowano nastgpujgce zmiany:
- modyfikacje art. 11 ustawy o recyklingu pojazdéw dotyczacego zapewnienia sieci. Biorgc
pod uwage, ze wymoég zapewnienia sieci w takim ksztalcie, aby wiasciciel pojazdu miat do
punktu zbierania pojazd6w lub stacji demontazu nie wigcej niz 50 km w linii prostej jest
trudny do kontroli, a rozwigzanie umowy z jednym lub kilkoma stacjami demontazu moze
powodowaé konieczno$é rekonstrukcji wigkszych fragmentéw sieci, zaproponowano
wprowadzenie wymogu zapewnienia okreSlonej liczby stacji w wojew6dztwie, przy
utrzymaniu ogélnej liczby stacji w sieci na terenie kraju na zblizonym poziomie. Obecnie sieé
w pelnym ksztalcie sktada si¢ z ok. 120 - 150 stacji demontazu i punktéw zbierania,
zaproponowano zatem wym®g zapewnienia o$miu stacji demontazu lub punktéw zbierania w
wojew6dztwie, co w skali kraju stanowi 128 stacji demontazu lub punktéw zbierania. W
zwiazku z tg zmiang wprowadzono dla wprowadzajacych nie wigcej niz 1000 pojazdow
wymég zapewnienia sieci odpowiadajacej sieci w jednym wojew6dztwie, a zatem skiadajacej
sie z o$miu stacji demontazu;
- zmiang art. 11a przez wskazanie, ze pokrycie kosztéw demontazu pojazd6w ma obejmowac
w szczeg6lnosci koszty pojazdéw o wartosci zerowej lub ujemnej;
- w art. 13 ust. 4a wykreslono wyrazenia lub punkty zbierania pojazdéw, poniewaz zgodnie z
ustawg punkt zabierania pojazdéw musi mie¢ zawartg umowg ze stacjg demontazu;
- z projektu ustawy wykre$lono proponowany art. 13a zobowigzujacy przedsigbiorcow do
sktadania sprawozdania o liczbie pojazd6w wprowadzonych na terytorium kraju w ciggu
roku, ze wzgledu na fakt, ze liczba pojazdéw wprowadzanych na rynek podawana jest w
rocznym sprawozdaniu o wysokosci naleznej oplaty za brak sieci;
- w zwiazku ze zmiang ksztattu sieci zaproponowano zmiang sposobu naliczania opiaty za
brak sieci (art. 14), uzalezniajac ja dodatkowo od liczby brakujgcych stacji demontazu lub
punkiéw zbierania pojazdéw. Wprowadzono maksymalng stawke oplaty za brak sieci w



wysokosci 20 zt. Stawke oplaty za brak sieci miato okreslaé rozporzadzenie Ministra
Srodowiska. Przy zastosowaniu stawek maksymalnych dla wprowadzajacych 30 000
pojazd6w rocznie optata wynositaby 76 820 000 zt, przy zastosowaniu stawki 5 z} (zakladano,
ze w  projekcie  rozporzadzenia  zaproponowana  zastanie  stawka Szh
19 220 000, natomiast dla wprowadzajacych 5000 pojazdéw rocznie odpowiednio: 19
220 000 z1 oraz 4 820 000 zt.;

- zmiane art. 53b ustawy dotyczacego kary za brak zawiadomienia o podjeciu dziatalnosci w
zakresie produkcji, importu lub wewnqtrzwspélnotowego nabycia pojazdéw przez usunigcie
ust. 6 oraz wykreslenie z ust. 5 stéw ,,bez wezwania”. Zaproponowana Zmiana ma stanowié
zachetg dla wprowadzajqcych pojazdy do dobrowolnego Zlozenia zawiadomienia, bez
konieczno$ci wszczynania przez Giéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska procedury
admm1stracy_|nej,

- zmiang art. 3 pkt 1 lit. a ustawy poprzez rozszerzenie zakresu informacji przekazywane;j
Gtéwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska o informacj¢ o podmiotach wptacajacych kary
pieniezne, o ktérych mowa w art. 53b ust. 2 ustawy o recyklingu pojazd6w.

Polski Zwigzek Przemyshu Motoryzacyjnego pismem z dnia 12 wrzesnia 2012 r.
zglosit szereg uwag do projektu, zwigzanych przede wszystkim z ksztaltem sieci zbierania
pojazdéw oraz wysokoscig oplat. Zastrzezenia budzita konieczno$¢ zapewnienia 8 staciji
w wojewédztwie. PZPM argumentowal, ze w obecnym ksztalcie do zapewnienia sieci
potrzeba co prawda ok. 120 stacji demontazu lub punktéw zbierania, ale nie s3 one
rozmieszczone réwnomiernie w kazdym wojew6dztwie, w szczegélnosci dla wojew6dztw o
mniejszej powierzchni: opolskiego, $wietokrzyskiego wystarczajace sa 2-4 stacje
demontazu/punkty zbierania. Zastrzezenia budzita tez wysoko$¢ oplat za niezapewnienie sieci
liczona dla stawek maksymalnych zapisanych w ustawie.

Pismem z dnia 26 listopada 2012 r. Stowarzyszenie Forum Recyklingu Pojazdéw przekazato
swoje zastrzezenia do projektu. Uwagi odnosily si¢ do funkcjonowania szarej strefy w
zakresie recyklingu pojazdéw, rezygnacji z wlaczenia zakladéw ubezpieczeniowych do
systemu recyklingu pojazdéw, niezapewnienia w ramach ustawy finansowania systemu
recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz nierealizowania zasady
»Zanieczyszczajgcy placi”. Stowarzyszeme wyrazilo réwniez swéj sprzeciw wobec
wprowadzenia oplaty za nieosigganie pozioméw odzysku i recyklingu. Swoje stanowisko
przekazato réwniez Polskie Stowarzyszenie Stacji Demontazu Pojazdéw Eko-Auto, pismem z
dnia 10 stycznia 2013 r. Stowarzyszenie odniosto si¢ do likwidacji doptat do demontazu oraz
zaproponowato, aby obowigzek osiggania poziom6éw odzysku i recyklingu spoczywat na
wprowadzajacych, a nie na prowadzacych stacje demontazu.

W zwigzku z uwagami przemystu motoryzacyjnego Ministerstwo Gospodarki, pismem
z dnia 19 pazdziernika 2012 r. przedstawilo propozycje zmiany przepiséw dotyczacych
ksztaltu sieci.

Projekt z dnia 10 kwietnia 2013 r., przekazany ponownie pod obrady Komitetu Rady
Ministréw uwzglednia uwagi przyjete przez staty Komitet Rady Ministréw w dniu 9 sierpnia
2012 r., dotyczace m.in., rezygnacji z wprowadzenia w ustawie - Prawo o ruchu drogowym
administracyjnej kary pienigznej za niedopelnienie obowigzkéw okreslonych w art. 78 ust. 2
tej ustawy, zmiany prawno - redakcyjne wprowadzone przez Komisj¢ Prawniczg oraz zmiany
wynikajace w koniecznosci dostosowania projektu ustawy do ustawy z dnia 14 grudnia 2012
r. 0 odpadach. Zawiera takze zmiany zaproponowane w ramach autopoprawki przez Ministra
Srodowiska, wynikajace z uwag zgloszonych po stalym Komitecie Rady Ministréw oraz
podczas Komisji Prawniczej. Sg to:

- zmiana art. 11 dotyczacego zapewnienia sieci zbierania pojazdéw. Zgodnie ze stanowiskiem
Ministra Gospodarki zaproponowano sie¢ skladajaca si¢ z co najmniej trzech stacji



demontazu lub punktéw zbierania pojazdéw w wojewédztwie, w tym co najmniej jednej stacji
demontazu, potozonych w réznych miejscowosciach, a dla wprowadzajgcych mniej niz 1000
pojazdéw rocznie sie¢ skladajacg si¢ z co najmniej trzech stacji demontazu lub punktéw
zbierania pojazdéw, w tym co najmniej jednej stacji demontazu, potozonych w réznych
miejscowosciach na terenie kraju. Sposéb obliczania optaty za brak sieci oraz maksymalna
stawka oplaty za brak sieci nie zmienita si¢ (skorygowano jedynie forme zapisu wzoru, ktéry
okresla wysoko$é optaty). Stawke oplaty za brak sieci ma okreslaé rozporzadzenie Ministra
Srodowiska, Przy zastosowaniu stawek maksymalnych dla wprowadzajacych 30 000
pojazdéw rocznie oplata wynositaby 28 820000 zi, przy zastosowaniu stawki 12 zi
(wysoko$¢ zakladana w projekcie rozporzadzenia) 17292000 zI, natomiast dla
wprowadzajacych 5000 pojazdéw rocznie odpowiednio: 4 800 000 zt oraz 2 892 000 zi.
Zmniejszenie liczby wymaganych stacji demontazu/punktéw zbierania ma, m.in. utatwié
przedsighiorcom zawieranie nowych uméw z prowadzacymi stacje demontazu oraz
ograniczy¢ koszty zwigzane z przygotowaniem i negocjowaniem uméw;

- rozszerzenie katalogu podmiotéw, od ktérych przedsiebiorca prowadzacy stacj¢ demontazu
nie pobiera optaty, przy przyjmowaniu niekompletnych pojazdéw (art. 23 ustawy) o Centralne
Biuro Antykorupcyjne, Agencje Bezpieczeristwa Wewnetrznego, Agencje Wywiadu, Stuzbe
Wywiadu Wojskowego, Stuzbe Kontrwywiadu Wojskowego oraz stuzby kontroli skarbowej.

3. Przedstawienie wynikéw analizy wplywu aktu normatywnego na
a) sektor finanséw publicznych, w tym budzet paistwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego

Przewiduje si¢, ze w ciggu pierwszych trzech lat obowigzywania przepiséw ustawy
przychody Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej z tytutu optaty
depozytowej wynosity beda ok. 260 min z} rocznie (przy zalozeniu, Ze rocznie w Polsce
pierwszej rejestracji podlega ok. 650 tys. sztuk pojazdéw uzywanych, a wysoko$¢ optaty
depozytowej to 400 zi). Przewiduje si¢, ze w diuzszym okresie, ze wzgledu na zmiang
wladcicieli pojazdéw rejestrowanych na terenie kraju jako nowe, roczne przychody
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej z tytulu optaty
depozytowej wzrosng i wyniosg ok. 320 mln z1 rocznie.

Obecnie w legalnych stacjach demontazu demontuje si¢ okoto 350 tys. sztuk pojazd6w
rocznie, w zwigzku z tym szacowane wydatki Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej z tytulu zwrotu wyptat premii za przekazanie pojazdu do demontazu
wyniosg ok. 140 min zi rocznie. Zaktada si¢ ze w perspektywie kilku lat nowy system
spowoduje zwigkszenie strumienia pojazdéw kierowanych do stacji demontazu do ok. S00
tys. sztuk rocznie, co zwigkszy wdatki do ok. 200 min zl. rocznie.

Dodatkowymi 2rédtami przychodéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej stang si¢ oplaty, o ktérych mowa w proponowanym art. 28a ustawy 0
recyklingu pojazd6w, a zatem oplaty za nieosiggni¢cie wymaganych pozioméw odzysku i
recyklingu. Dodatkowo, wptywy z tytulu oplaty za nieosiagnigcie pozioméw odzysku i
recyklingu w wysokosci 5 % stanowig dochody budzetu samorzadu wojewddztwa.

Gdyby proponowane przepisy zastosowaé do danych za rok 2010, wpltywy z oplaty za
nieosiggnigcie wymaganych pozioméw odzysku i recyklingu wyniostyby okoto 150 000 zt i
na tyle szacuje sie¢ roczne wptywy z tytutu tej oplaty. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze beda one
zalezne od stopnia wywigzywania si¢ przedsigbiorcéw z obowigzk6w naktadanych ustawg. W
zwigzku z rezygnacjg z doplat do demontazu przewiduje si¢ zmniejszenie wydatk6w



Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej o okoto 70 — 100 mln z}
rocznie, na podstawie dotychczasowej rocznej wysokosci doptat (w roku 2010 — doptaty
wyniosty 80 728 569,20 zl, w roku 2009 - 72 426 696 z}).

Ponadto, zwigkszeniu ulegnie zakres zadan naczelnikéw urzedéw skarbowych, jako
organéw egzekucyjnych w zwigzku z przekazaniem nowych obowigzkéw o charakterze
pienigznym do egzekucji administracyjnej z tytutu optat za nieosiggniecie pozioméw odzysku
i recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

b) rynek pracy

Celem projektowanej regulacji jest uszczelnienie systemu gospodarowania pojazdami
wycofanymi z eksploatacji przez ograniczenie dzialalnosci szarej strefy — tym samym
przewidywane jest zwiekszenie zatrudnienia w legalnie dziatajacych stacjach demontazu,
w zwigzku ze skierowaniem wigkszego strumienia odpadéw do tych stacji.

¢) wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsi¢biorczosé, w tym na
funkcjonowanie przedsi¢biorstw

Jesli chodzi o wplyw regulacji na wprowadzajacych pojazdy, zmianie ulegajg
wymagania dotyczace zapewnienia siecii W obecnym stanie prawnym przedsigbiorcy
wprowadzajacy pojazdy majg zapewni¢ sie¢ zbierania pojazdéw w taki sposéb, aby wlasciciel
pojazdu miat do punktu zbierania pojazdéw lub stacji demontazu nie wigcej niz 50 km w linii
prostej. Wprowadzajacy pojazdy nie maja obowigzku zbierania wszystkich pojazdéw
wprowadzonych na teren kraju przez danego wprowadzajgcego ani obowigzku zapewnienia
odpowiednich mocy przerobowych. Obecnie obowigzujgca ustawa nie okresla tez zakresu
uméw miedzy wprowadzajacymi pojazdy a prowadzacymi stacje demontazu. Za
niezapewnienie sieci zbierania pojazdéw przewidziana jest optata w wysokosci zaleznej od
liczby pojazdéw wprowadzanych na rynek. Przyktadowo, dla wprowadzajacych 30 000
pojazdéw rocznie optata wynosi: za niezapewnienie sieci zbierania: 15000000 zi, a za
zapewnienie sieci obejmujacej ponizej 90%, ale nie mniej niz 85% terytorium kraju: 7
500 000 zt. Dla wprowadzajacych 5 000 pojazdéw rocznie odpowiednio: 2 500 000 z} oraz
1 250 000 zt.

Zgodnie z art. 13 ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji
wprowadzajacy pojazdy jest obowigzany zlozyé Giéwnemu Inspektorowi Ochrony
Srodowiska zawiadomienie o podjeciu dziatalno$ci w zakresie produkcji, importu lub
wewnatrzwspélnotowego nabycia pojazdéw. Do konca 2011 r. takie zawiadomienia zlozylo
10 251 wprowadzajgcych.

Z tej liczby tylko czesé podmiotéw, a mianowicie podmioty wydajace karty pojazdu,
jest zobowigzana do zapewnienia sieci zbierania pojazdéw. Za 2011 r. jako zobowigzane do
zapewnienia sieci zadeklarowato si¢ 48 podmiotéw, z czego 32 podmioty wprowadzity ponad
1000 pojazdéw w ciggu roku. Ogétem w roku 2011 przedsigbiorcy zobowigzani do
zapewnienia sieci zadeklarowali wprowadzenie 327 035 sztuk pojazdéw.

Ponadto, w ramach wewnatrzwspélnotowego nabycia pojazdéw uzywanych do Polski
sprowadza si¢ obecnie ok. 700 000 pojazdéw. Wedlug danych Izby Celnej w 2010 roku w
ramach wewnatrzwsp6lnotowego nabycia pojazdéw uzywanych wprowadzono ok. 710 000
pojazdéw. Tylko jeden przedsiebiorca z tej grupy wprowadzit wigcej niz 1000 pojazdéw.

Dla wprowadzajacych ponad 1000 pojazdéw w ciggu roku dotychczasowy obowigzek
zapewnienia sieci w taki sposéb, aby zapewni¢ wlascicielowi mozliwos¢ oddania pojazdu
wycofanego z eksploatacji do punktu zbierania pojazdu lub stacji demontazu potozonego w



odleglosci nie wiekszej niz 50 km od miejsca zamieszkania albo siedziby wtasciciela pojazdu
zostaje zastgpiony obowigzkiem zapewnienia sieci w taki sposéb, aby w kazdym
wojewédztwie byly co najmniej 3 stacje demontazu lub punkty zbierania pojazdéw.
Zmniejsza to wymagang liczbe stacji demontazu/punktéw zbierania w sieci z ok. 120 do 48 na
terenie kraju. Firmy spelniajgce wymagania odnosnie do zapewnienia sieci w obecnym stanie
prawnym w wigkszosci dysponujg wymaganymi 3 stacjami demontazu/punktami zbierania w
kazdym wojewGdztwie. Przedstawiciele ‘przemystu motoryzacyjnego wskazali przykiad
jednego podmiotu, ktéry w jednym wojewédztwie nie spelnial wymagan nowej ustawy i
zapewnial dwie stacje demontazu. Przy zatozeniu, Ze nie podjatby on proby zmiany ksztattu
sieci, oplata za niezapewnienie sieci wyniostaby w jego przypadku, zaleznie od liczby
wprowadzonych pojazdéw od ok. 32 000 zt do ok. 380 000 zi. Jednak wydaje si¢, ze obecnie
liczba stacji demontazu na terenie kraju (w grudniu 2012 r. 792 stacje demontazu) pozwala na
dokonanie korekt w strukturze sieci.

Jesli chodzi o wprowadzajgcych mniej niz 1000 pojazdéw rocznie bgdg oni, na mocy
art. 11 ustawy, zobowigzani do zapewnienia sieci skladajgcej si¢ z co najmniej 3 stacji
demontazu lub punktéw zbierania pojazd6w, potozonych w réznych miejscowosciach. Biorac
pod uwage, ze wigkszos¢ z nich dotychczas byla zobowigzana do wniesienia na rachunek

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej optaty recyklingowej w
wysokosci 500 zt za kazdy pojazd wprowadzony na terytorium kraju, ich obcigzenie na rzecz
systemu recyklingu pojazd6w ulega zmniejszeniu.

Nowododawany art. 11a ustawy o recyklingu pojazdéw wymaga, aby umowa migdzy
wprowadzajacym pojazdy a stacja demontazu okreslata warunki na jakich wprowadzajgcy
pojazdy pokrywa koszty zagospodarowania odpadéw pochodzacych z pojazdéw wycofanych
z eksploatacji, w szczeg6lnosci gdy pojazd wycofany z eksploatacji nie ma wartosci rynkowej
lub jest ona ujemna, Moze to spowodowaé koniecznos¢ zmiany tych uméw z prowadzgcymi
stacje demontazu, ktére nie sg zgodnie z art. 1la. W skrajnym przypadku moze to
spowodowa¢ konieczno$¢ zmiany 48 uméw O ze wszystkimi stacjami demontazu w sieci,
jesli sie¢ jest zapewniana wylgcznie przez stacje demontazu, a nie punkty zbierania pojazdéw,
gdyz trzeba zauwazy¢, ze mimo tego, Ze sie¢ zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji
moze skladaé si¢ ze stacji demontazu lub punktéw zbierania pojazdéw, to umowy zawierane
sg przez wprowadzajagcych jedynie ze stacjami demontazu. Zgodnie z art. 7 projektu ustawy
na zmiang dotychczasowych uméw, ktére nie spehniajg wymogéw nowododawanego art. 11a
ustawy o recyklingun pojazdéw przedsigbiorcy majg 12 miesigcy.

Jesdli chodzi o sytuacje finansowg stacji demontazu ustawa znosi dotychczasowe doplaty
do demontazu pojazdéw wycofanych z eksploatacji, udzielane przez Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, co moze wptynaé na wickszg zaleznosé sektora
demontazu od ceny zlomu. Jednoczes$nie jednak ustawa wprowadza mozliwosé wyplacania
przez stacje demontazu i punkty zbierania pojazdéw premii za przekazanie pojazdu do
demontazu, co przyczyni si¢ do zwigkszenia strumienia pojazdéw trafiajacych do legalnych
stacji demontazu i pozwoli na zwigkszenie skali prowadzonej dzialalnosci. Ustawa
wprowadza tez oplaty za nieosiggniecie przez prowadzgcych stacje demontazu poziomow
odzysku i recyklingu odpadéw pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Zgodnie
ze sprawozdaniem za rok 2010, przekazanym Komisji Europejskiej w roku 2012, poziom
odzysku i recyklingu odpadéw pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji wynosit
odpowiednio 89,8 oraz 88,8 % (poziomy wymagane Dyrektywag 2000/53/WE to odpowiednio
85 % i 80%). W roku 2009, na 604 przedsigbiorcow, ktérzy przekazali sprawozdania o
pojazdach wycofanych z eksploatacji, pozioméw wymaganych pozioméw odzysku i
recyklingu nie osiggneto 56 (to jest 9 % przedsigbiorcéw), natomiast w roku 2010 na 651
przedsiebiorc6w, ktérzy przekazali sprawozdania, wymaganych pozioméw odzysku i
recyklingu nie osiggneto 35, to jest 5,3% przedsigbiorcéw. Gdyby proponowane przepisy



zastosowaé do danych za rok 2010, calkowite wplywy 2 oplaty za nieosiggni¢cie
wymaganych pozioméw odzysku i recyklingu wyniostyby okoto 150 000 1, co daje srednio
optate w szacowanej wysokosci 2 700 zt od kazdej firmy. Trzeba zauwazy¢, ze $rednia oplata
nie jest tutaj najlepszym przyblizeniem, bowiem stopien nieosiggnigcia pozioméw przez
firmy byt bardzo zréznicowany.

d) wplyw na sytuacje i rozw6j regionalny

Zwickszenie strumienia odpadéw naptywajacych do legalnych stacji demontazu wptynie
na rozwéj regionalnej gospodarki pojazdami wycofanymi z eksploatacji oraz odpadami
powstatymi z demontazu pojazd6w wycofanych z eksploatacji.

¢) wplyw na ochrong Srodowiska

Projektowana regulacja wplynie korzystnie na ochrong $rodowiska, gdyz ma na celu
skierowanie calego strumienia odpadéw w postaci pojazdéw wycofanych z eksploatacji do
miejsc, w ktérych begdzie zapewnione zgodne z prawem i bezpieczne dla $rodowiska ich
przetworzenie, ograniczenie ilosci odpadéw z pojazdow wycofanych z eksploatacii,
przetwarzanych poza wyznaczonymi miejscami.






